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АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


Укравтодор отчитался, 
сколько ям залатал 
на дорогах 

Государственному — агентству 
автодорог Украины (Укравтодор) 
осталось устранить около 36% от 
выявленного объема ямочности 
на украинских автодорогах, что 
составляет примерно 1,6 млн кв. м 
ям, сообщает пресс-служба ведом- 
ства со ссылкой на главу Украв- 
тодора С. Пидгайного. В пресс- 
службе отметили, что этот пока- 
затель является ориентировочным 
— окончательный объем ямочно- 
сти будет установлен по результа- 
там осеннего комиссионного осмо- 
тра, который продлится до конца 
октября. 

По словам С. Пидгайного, всего 
Укравтодор выявил более 4,2 млн 
кв. м ям на 49 тыс. км дорог Укра- 
ины общего пользования, из кото- 
рых 2 млн кв. м ям было выявлено 
на 23 тыс. км дорог государствен- 
ного значения. 

Дорожные предприятия и орга- 
низации ликвидировали около 2,65 
млн кв. м ям на 15 тыс. км дорог, 
что составляет 64% от общего объ- 
ема ямочности. 


Дорожное хозяйство 
Украины ГОТОВО К 
зимнему периоду 

Дорожное хозяйство Укра- 
ины готово к зимнему периоду на 
50%. Об этом заявил председатель 
Укравтодора С. Пидгайный. 

"По состоянию на середину 
октября дорожное хозяйство Укра- 
ины готово к работе в осенне- 
зимний период практически напо- 
ловину. Это значительно меньше, 
чем предусмотрено планом под- 
готовки, что обусловлено, прежде 
всего, дефицитом надлежащего 
финансирования", — констатиро- 
вал С. Пидгайный, сообщает РБК. 

По его словам, для выполне- 
ния мероприятий по подготовке к 
осенне-зимнему периоду дорож- 
ным предприятиям отрасли до 
начала зимы необходимо: 

— 1,1 млн т песка (в наличии 
0,63 млнт); 

— 163 тыс. т соли (в наличии 
64,3 тыс. т); 


— 2,5 тыс. т дизтоплива (в нали- 
чии 0,9 т); 

— 1,17 тыс. т бензина (в нали- 
чии 0,7 т); 

— 24 тыс. т смесей для ямоч- 
ного ремонта в зимний период 
(заготовлено 2,7 тыс. т). 


В Днепропетровске техника 
готова к зимним работам 

В Днепропетровске к работе в 
осенне-зимний период на сегодня 
отремонтировано и подготовлено 
124 машины, готовность плана 
составляет 100%. Среди машин, 
которые будут убирать дороги 
зимой, 43 ед. солевой техники, 51 
ед. снегоочистительной техники, 30 
ед. погрузчиков, сообщает пресс- 
служба департамента коммуналь- 
ного хозяйства и капитального 
строительства Днепропетровского 
горсовета. Для посыпки городских 
дорог от гололеда заготовлено 
более 12 тыс. т смеси (соль, песок, 
песчано-соляная смесь) из 20 тыс. 
т запланированного. Мероприятия 
по заготовке посыпочных материа- 
лов продолжаются. 


В Одессе заключили 
соглашение по 
ремонту дороги 

Управление капстроительства 
Одесского горсовета заключило 
соглашение с ЧП "Киевдорстрой" 
на реконструкцию автодороги в 
областном центре. 

Стоимость работ составляет 
36,67 млн грн., сообщает Ргойаот. 
сот.иа. 

Согласно техническому зада- 
нию, на ул. Академика Сахарова 
на участке от ул. Академика Забо- 
лотного до ул. Генерала Бочарова 
предусматривается разборка и 
укладка нового покрытия проезжей 
части и тротуаров, переобустрой- 
ство канализации, внешнего осве- 
щения, нанесение разметки, разме- 
щение дорожных знаков и т.д. 


Винницкие дороги 
занимают 2 место по 
протяженности в Украине 
Винниччина имеет одну из круп- 
нейших в Украине длину автодорог 
общего пользования — 9,5 тыс. км, 


сообщает пресс-служба главного 
управления статистики в Винниц- 
кой обл. 

Такие показатели означают, 
что Винницкие дороги занимают 
второе место по протяженности в 
Украине, уступая только Харьков- 
ским (9,6 тыс. км). Причем дороги 
с твердым покрытием составляют 
почти 94% общей протяженно- 
сти. Это примерно 9 тыс. км. Плот- 
ность таких автодорог на 1000 кв. 
км территории в среднем по Укра- 
ине составляет 275 км. По Винниц- 
кой обл. этот показатель выше, 
чем в целом по стране и в других 
областях и составляет 339 км. По 
этому показателю область зани- 
мает пятое место среди регионов 
Украины. Дороги с цементобетон- 
ным и асфальтобетонным покры- 
тием составляют 1,9 тыс. км — 
это пятая часть дорог с твердым 
покрытием. Наибольший удель- 
ный вес занимают черные шоссе и 
черные гравийные дороги — почти 
40%. Автодороги с переходными 
типами покрытия (белощебеноч- 
ные и мощеные), которые нужда- 
ются в совершенствовании, зани- 
мают соответственно 24% и 18% в 
общей протяженности автодорог с 
твердым покрытием. 


В Волынской 

обл. доложили о 
выполнении работ по 
эксплуатационному 
содержанию 

Служба автодорог в Волынской 
обл. сообщает, что с начала т.г. на 
автодорогах госзначения общего 
пользования было нанесено 508,5 
км горизонтальной разметки. Из 
них на международных — 117,2 км, 
национальных — 189,9 км, реги- 
ональных — 160,0 км, террито- 
риальных — 41,4 км. Кроме того, 
было нанесено 8658 м? разметки 
на пешеходных переходах, сооб- 
щает пресс-служба автодора. 

Работы выполняли филиалы ГП 
"Волынский облавтодор" и ООО 
"Дор-трест". 

С начала т.г. на дорогах обла- 
сти струйным методом было лик- 
видировано 28873 м? ям покры- 
тия. Работы выполняли фили- 
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алы "Ковель ДЭУ" (5750 м?), "Луц- 
кая ДЭУ" (4285 мг) ГП "Волынский 
облавтодор", а также ООО "УНИ- 
ДОР" (10970 м?) и ООО "Еврокон- 
салтгруп" (7868 м"). 


На ремонт дорог 
Хмельницкой обл. 
предусмотрены 
дополнительные средства 
На Хмельнитчине депутатами 


облсовета принята "Программа 
развития автомобильных дорог 
общего пользования местного 


значения в Хмельницкой обл. на 
2015—2018 гг." с общей сметой 
103,2 млн грн. 

Цели Программы: обеспече- 
ние планомерного развития сети 
автодорог местного значения, что 
будет способствовать повышению 
безопасности движения, скоро- 
сти, комфортности и экономично- 
сти перевозок пассажиров и гру- 
зов автотранспортом; улучшение 
транспортно-эксплуатационного 
состояния автодорог, мостов; 
повышение технических показа- 
телей, социально-экономического 
и экологически сбалансирован- 
ного развития области, сообщает 
пресс-служба облсовета. 


Проезжую часть Крещатика 
предлагают сузить 

В Киеве представили проект 
сужения проезжей части улицы 
Крещатик с 8 до 5 полос с об- 
устройством 3 наземных пеше- 
ходных переходов, сообщает 
УНИАН. Обсуждение, какой может 
и должна быть центральная улица 
Киева, прошло в рамках воркшопа 
"Пешеходный Крещатик". 

Предположительный вариант 
обустройства наземных переходов 
на Крещатике в рамках мероприятия 
презентовал специалист управления 
инженерно-транспортной инфра- 
структуры Департамента градостро- 
ения и архитектуры В. Петрук. 

В. Петрук отметил, что сде- 
лать центральную улицу города 
полностью пешеходной пока 
нет возможности. Ведь Креща- 
тик является важнейшей транс- 
портной магистралью общегород- 
ского значения. В перспективе, 
если под Крещатиком появится 
транзитный тоннель, который 
примет на себя транспортную 
функцию, можно говорить о раз- 
витии на Крещатике пешеходной 
зоны. 


В Черновцах заказали 
ремонт дорог 

Служба автодорог в Черновиц- 
кой обл. заключила соглашения с 
ЧП "Евродор" (Одесская обл.) на 
текущий средний ремонт автодо- 
рог госзначения. Общая стоимость 
работ составляет 36,8 млн грн. Из 
этой суммы 3,1 млн грн. пойдет 
на ремонт дороги Т-26-01 Черно- 
вцы—Вашковцы—Путила. Здесь 
на отдельных участках предусмо- 
трены фрезеровальные работы, 
укладка новых слоев покрытия 
и уплотнение катками, переоб- 
устройство бордюров, сообщает 
Ргопаот.сот.иа. 

На ремонт автодороги Т-26-02 
Черновцы-—Заставная—М-19 на 
участке км 4+150—22-+300 выде- 
ляют 33,7 млн грн. Согласно техза- 
данию, подрядчику придется срезать 
кусты, укрепить и досыпать обо- 
чины, обустроить временный объ- 
езд транспорта, отремонтировать 
водопропускные трубы, заменить 
покрытие каменно-арочного моста, 
отремонтировать дорожное покры- 
тие проезжей части и тротуаров, об- 
устроить автобусные остановки ит.д. 


ГК "Автодор" и "Агентство 
стратегических инициатив 
по продвижению 

новых проектов" 
подписали соглашение 

о сотрудничестве 

В рамках конференции "Роль и 
место ИТС в сети платных автодо- 
рог РФ" Госкомпания "Автодор" и 
Автономная некоммерческая орга- 
низация "Агентство стратегиче- 
ских инициатив по продвижению 
новых проектов" подписали согла- 
шение о сотрудничестве. 

В соответствии с соглашением 
стороны имеют намерение разви- 
вать всестороннее сотрудничество 
и рассматривают возможность 
совместного участия в реализации 
комплекса мер, проектов, меро- 
приятий, направленных на реали- 
зацию целей компаний с привлече- 
нием имеющихся у них ресурсов, 
сообщает Ни5апаригауз.ги. 

Основными направлениями 
сотрудничества станут выявле- 
ние и преодоление существующих 
барьеров развития малого и сред- 
него предпринимательства, обмен 
опытом в области его поддержки и 
оказание содействия в закупочных 
процедурах Государственной ком- 
пании. 


При строительстве моста 
на полуостров Крым Керчь 
расширит свои границы 

При строительстве моста 
через Керченский пролив границы 
города Керчь (республика Крым) 
будут расширены. К городу присо- 
единят земли Ленинского района 
Крыма. Об этом во время обсужде- 
ния проекта Устава города заявил 
зампредседателя Керченского гор- 
совета А. Беленко. 

Новый Устав Керчи устанав- 
ливает, в т.ч., территориальное 
устройство города, которое изме- 
нится со строительством моста 
через Керченский пролив, сооб- 
щает пресс-служба горсовета. 
Также в Уставе прописаны статус 
органов власти города, порядок их 
формирования, взаимодействия, 
полномочия и ответственность, пра- 
вовая и финансово-экономическая 
основа их деятельности, органи- 
зация местного самоуправления, 
формы прямого волеизъявления 
керчан и их участия в деятельности 
органов местного самоуправления. 


На платных дорогах 
в России исчезнут 
шлагбаумы 

Госкомпания "Автодор" наме- 
рена избавиться от шлагбаумов, 
которые стоят на пунктах оплаты 
проезда. Это позволит избежать 
заторов на подъездах к пунктам 
оплаты и ускорить проезд авто- 
мобилей через них. Отказаться 
от шлагбаумов будет возможно 
после введения системы проезда 
Нее Ном, сообщает пресс-служба 
госкомпании. 

Система проезда Нее Йом нач- 
нет тестироваться на платных 
участках федеральных дорог, 
за которые отвечает "Автодор", 
с 2015 г. Автомобили на пункте 
оплаты смогут не останавливаться, 
а деньги будут списывать со счета 
бесконтактным способом. 

Для того чтобы внедрить 
систему "ее Ном, потребуется вне- 
сти изменения в КоАП РФ, так как 
штрафа за неоплату проезда по 
платной дороге пока законода- 
тельство не предусматривает. 


На развитие дорог и 
транспорта Москвы 
выделят средства 

На ремонт автомобильных 
дорог будет потрачено порядка 
158 млрд руб. В то же время содер- 
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жание и развитие наземного обще- 
ственного транспорта обойдется 
городу почти в 5 раз дешевле — 
около 35 млрд руб. Такие цифры 
приводятся в проекте московского 
бюджета на 2015—2017 гг. 

На улучшение системы назем- 
ного общественного транспорта из 
бюджета города будет выделено 
около 34,5 млрд руб. В комплекс 
мер входит обустройство конеч- 
ных станций, развитие инфра- 
структуры парков и депо, созда- 
ние транспортно-пересадочных 
узлов, обустройство велосипед- 
ных дорожек и велосипедных пар- 
ковок, городского пассажирского 
транспорта, развитие трамвай- 
ной инфраструктуры Москвы и др.., 
сообщает Роппемиз.ги. 

Так, например, на покупку под- 
вижного состава наземного город- 
ского пассажирского транспорта 
выделено 3,5 млрд руб. 

Содержание автомобильных 
дорог и строительство новых оце- 
нено почти в 158 млрд руб. (из них 
80 млрд руб. — только на стро- 
ительство). В эту цифру входят 
также работы по разметке объек- 
тов дорожного хозяйства, созда- 
нию единого парковочного про- 
странства и интеллектуальной 
транспортной системы. 


В Польше скоростные 
автодороги будут 
строить из бетона 

В период 2014—2020 гг. 
СООКА (польский аналог Украв- 
тодора) планирует построить 1500 
км скоростных дорог. Из них около 
850 км будут сделаны из бетона по 
инновационной технологии, сооб- 
щает Ри$ ВЕпези. 

СООКИА ожидает, что благодаря 
этому удастся сэкономить более 
ЕЧА150 млн. Ранее считалось, 
что строительство дорог из бетона 
дороже асфальта на 20—30%. 
Также утверждается, что дороги с 
бетонным покрытием будут проч- 
нее и служить 30—50 лет. 


Автобан из Европы к 
украинской границе 
планируют сдать в т.г. 
СООКА сообщает, что в т.г. 
будет введен в эксплуатацию 
участок автобана А4 (соединяет 
Германию, Краков и польско- 
украинскую границу на погран- 
переходе Краковец) Тарнув— 
Жешув. Уже от Жешува в запад- 


ном направлении водители смо- 
Гут ехать без каких-либо преград и 


неудобств. 
Т.о., останется построить 
последний участок  автомаги- 


страли Жешув— Ярослав (около 40 
км). Ожидается, что это будет сде- 
лано в 1 половине 2016 г., сооб- 
щает ЦТС. 


Утвержден план- 
график ввода в 
эксплуатацию МКАД-2 

В Беларуси утвержден план- 
график ввода в эксплуатацию вто- 
рой кольцевой автодороги вокруг 
Минска (МКАД-2) и других объ- 
ектов транспортной инфраструк- 
туры. Это предусмотрено поста- 
новлением Совета Министров "О 
некоторых вопросах возведения 
и реконструкции автомобильных 
дорог". 

Так, согласно утвержденному 
календарному плану-графику уча- 
сток второй МКАД от автодороги 
МЗ Минск—Витебск до автодо- 
роги Мб/Е?28 Минск—Гродно—гра- 
ница Республики Польша (Брузги) 
должен быть введен до 1.01.2016 
г., а отрезок от автодороги М6/Е?28 
Минск—Гродно—граница Респу- 
блики Польша (Брузги) до автодо- 
роги М1/ЕЗО Брест (Козловичи)/— 
Минск—граница РФ (Редьки) — до 
1.01.2017 г. 

Участок автодороги Р23 
Минск—Микашевичи км 67,4— 
101 намечено ввести в эксплуа- 
тацию в 2016 г. Отрезок автодо- 
роги М5/Е?271 Минск—Гомель на 
участке Жлобин—Гомель пла- 
нируется сдать в т.г., а автодо- 
рогу М5/Е?71 Минск—Гомель на 
участке Бобруйск Жлобин — 
до 1.09.2016 г., сообщает пресс- 
служба БАМАПа. 


В Татарстане построили 
более 235 км новых дорог 

В Татарстане за 9 мес. постро- 
или более 235 км автодорог и отре- 
монтировали 185 км. В целом в т.г. 
на строительство, реконструкцию 
и содержание автодорог выде- 
лили 15,4 млрд руб. Об этом зая- 
вил премьер-министр республики 
Ильдар Хасанов. 

Из 15,4 млрд руб. на строи- 
тельство пошли 2 млрд руб., на 
ремонт — 10,4 млрд руб. Значи- 
тельных сумм потребовал и ремонт 
дорожно-уличной сети в городах и 
райцентрах, сообщает РоппюЮ.ги. 


В Дагестане 
реконструировали участки 
дорог Касумкент-Курах 

и Мамедкала—Хучни 

Один из реконструированных 
участков дороги КасумкентКурах 
км 31—44,1 прежде характеризо- 
вался как достаточно сложный, с 
неширокой проезжей частью и без 
дорожной одежды, кюветов и водо- 
отвода, сообщает пресс-служба 
ГКУ "Дагестанавтодор". 

В ходе ремонта построено 
шесть водопропускных труб, завер- 
шено строительство берегозащит- 
ной дамбы протяженностью 337,5 
п.м. Завершены работы по устрой- 
ству земляного полотна на всем 
протяжении участка — 12,598 км. 
При этом вместо запланирован- 
ных четырех километров участка 
подрядная организация полностью 
завершила устройство асфаль- 
тобетонного покрытия на восьми 
километрах. 

На участке автодороги Мамед- 
кала—Хучни км 0О—16 в соответ- 
ствии с планом работ на 2014 г. 
отремонтировано и принято в экс- 
плуатацию 3 км дороги. На всем 
протяжении отремонтированного 
участка выполнено устройство 
двухслойного асфальтобетонного 
покрытия общей толщиной 11 см. 
Для обеспечения поперечных укло- 
нов и требуемой ровности покры- 
тия выполнено устройство вырав- 
нивающего слоя из мелкозерни- 
стой асфальтобетонной смеси. 


ТМТ Ехрге5$ вложит 
средства в сеть 
европейских автодорог 

ТМТ Ехргез$ планирует в тече- 
ние следующих 4 лет вложить 
ЕЧВ185 млн в сеть своих европей- 
ских автодорог. 

План включает в себя уста- 
новку нового сортировочного обо- 
рудования в интернациональных 
транспортных узлах Франции, Гер- 
мании, Великобритании, стран 
Бенилюкса, Испании, Польши и 
Швеции, открытие и/или расшире- 
ние объектов, обновленное про- 
граммное обеспечение и средства 
для планирования маршрутов и 
заказа новых трейлеров, сообщает 
АН.5И. 

Как считают в компании, инве- 
стиции помогут улучшить произ- 
водительность и продуктивность, 
равно как эффективность и каче- 
ство обслуживания. 
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Вложение средств также позво- 
лит укрепить позиции ТМТ как при- 
вилегированной службы доставки 
с точки зрения качества, скорости, 
зоны обслуживания и стоимости. 


В Турции построят 
спецтоннели для 
большегрузных 
автомобилей 

Об этом заявил министр транс- 
порта, судоходства и коммуника- 
ций Турции Лютфи Эльван, сооб- 
щает Тренд. 

По его словам, тоннели будут 
построены для того, чтобы разгру- 
зить магистральные автодороги 
страны. 

Министр констатировал, что на 
первом этапе планируется постро- 
ить такие тоннели в Стамбуле. 


У Болгарии нет денег на 
подготовку дорог к зиме 

Из-за отсутствия средств боль- 
шинство дорог в Болгарии не под- 
готовлены к первому снегу. В 
агентстве "Дорожная инфраструк- 
тура" заявляют, что срочно нуж- 
даются в 15 млн левов на ремонт 
дорог, ограждений и на восста- 
новление основных линий. Если 
из бюджета страны не будут выде- 
лены эти средства, то большинство 
дорог в Болгарии встретят зиму 
неподготовленными, сообщает 
МеизВа.ги. Больше всех рискуют 
водители, т.к. если не предпринять 
срочные меры, то дойдет до зале- 
денения дорог, занесения их сне- 
гом и Т.Д. 

"В настоящее время в бюджете 
агентства на поддержку дорог ноль. 
Около 30% дорожной сети страны 
не в очень хорошем состоянии. 
Эти дороги нуждаются в ремонте, 
что поможет исключить будущие 
проблемы как для водителей, так 
и для техники фирм, поддержива- 
ющих дороги", — заявил председа- 
тель Управляющего совета агент- 
ства "Дорожная инфраструктура" 
Л. Лазаров. 


"АвтоКрАЗ" и 
"Спецбудмаш" создали 
новые универсальные 
"дорожники" 

"АвтоКрАЗ" совместно с компа- 
нией "Спецбудмаш" (г. Бровары) 
разработал и создал новые украин- 
ские дорожные автомобили. Один 


комплектом пескоразбрасыва- 
тельного и поливомоечного обору- 
дования, сообщает пресс-служба 
ПАО "АвтоКрАЗ". Базой обору- 
дования послужило новое шасси 
КрАЗ-5401 колесной формулы 4х2, 
которое спроектировано с учетом 
его максимальной унификации и 
адаптации под различные силовые 
установки и спецнадстройки. 

Новинка оснащена рядным 
6-цилиндровым двигателем ЯМЗ- 
536 (Евро-4) мощностью 312 л.с. 
с системой рециркуляции выхлоп- 
ных газов и глушителем отрабо- 
тавших газов со встроенным ката- 
лизатором. Конструкция двига- 
теля позволяет без существенных 
затрат достичь показателей Евро- 
5. 

Вторая новинка для дорожных 
и коммунальных служб — универ- 
сальный комбинированный дорож- 
ный автомобиль с солеразбрасы- 
вающим и снегоуборочным обору- 
дованием. Спецмашина предна- 
значена для посыпки обледенелых 
дорог инертными материалами и 
антигололедными реагентами, а 
также для очистки дорог от снега. 
Процесс работы солеразбрасыва- 
ющего оборудования полностью 
автоматизирован, благодаря бор- 
товому компьютеру, что позволяет 
водителю проводить корректи- 
ровки параметров работы в зави- 
симости от погодных условий, не 
выходя из кабины. 

Новый автомобиль базируется 
на 3-осном самосвале нового поко- 
ления КрАЗ-7511С4 (6х4) с увели- 
ченной до 27 тгрузоподъемностью. 
Автомобиль оснащен 400-силь- 
ным дизельным рядным двигате- 
лем \\/Р12.400Е40 экологического 
класса Евро-4, с потенциалом обе- 
спечения Евро-5. Он оборудован 
системой ЗСВ, которая дает этому 
двигателю преимущества по эко- 
логическим свойствам. 


Состоялся дебют 
украинских прицепов ТЕ 
На выставке Т!В-2014 состо- 
ялся показ прицепной техники 
нового украинского производи- 
теля — Зате5$ Тапк Итцеа (ТЕ) 
из Николаева. Компания З1ате$$ 
Тапк Итйед является украинским 
производителем — специализиро- 
ванных автомобильных полуприце- 
пов, прицепов, надстроек на шасси 


полуприцепов-цистерн — эллипти- 
ческого сечения из нержавеющей 
стали. Так, на выставке ТВ 2014 
она представила цистерну ППЦ- 
З2СН полезным объемом 32 куб.м. 
Снаряженная масса полуприцепа 
— 7900 кг, а полная — 39600 кг. 
В целом ассортимент выпускае- 
мых цистерн ЭТЁ включает модели 
и большей вместимости: на 36, 38, 
40 и 42 куб. м. Все они имеют ряд 
конструктивных особенностей. 

Каждый отсек цистерны уком- 
плектован дыхательным клапа- 
ном, нормализующим давление, 
который предотвращает образо- 
вание вакуума при сливе жидко- 
стей и повышение давления при ее 
нагреве. Горловины из нержавею- 
щей стали — итальянского произ- 
водства. Цистерны комплектуются 
фальшбортом в верхней части, 
что предотвращает разлив жидко- 
стей по поверхности цистерны. Для 
слива имеются специальные слив- 
ные трубопроводы диаметром 80 
мм. Многослойная предпокрасоч- 
ная обработка повышает стойкость 
к коррозии; этому способствует 
и акриловая покраска, сообщает 
Тгиск$.ашюсепие.иа. 

Емкость оснащена волноре- 
зами, которые предотвращают воз- 
никновение сильных гидроударов 
при маневрировании. В ходовой 
части используется пневмопод- 
веска с рычажной конструкцией 
собственной разработки: З1аез$$ 
Тапк Иитйеч. Вместе с осями таких 
известных брендов, как ВР\У/, ЗАР 
и Мегседез, такая ходовая обеспе- 
чивает хорошую курсовую устой- 
чивость, а также весьма надежна 
и долговечна. Устанавливается 
тормозная система \\абсо, Кпоп- 
Вгетзе или На!ех с системами 
АВ$, ЕВ$ или ЕВЗА. 


Корпорация "Эталон" 
сосредоточится на выпуске 
недорогих автобусов 

Корпорация "Эталон" с учетом 
изменившихся реалий авторынка 
намерена сосредоточить усилия 
на выпуске недорогих автобусов, 
прежде всего на шасси индийской 
ТАТА. Об этом заявил президент 
корпорации В. Бутко, сообщает 
Интерфакс-Украина. 

"Ранее мы были увлечены раз- 
витием техники, которая и по каче- 
ству, и по ценовому уровню носила 
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(средний и большой класс), кото- 
рые мы стремились улучшать, 
вели переговоры с производите- 
лями двигателей, европейского 
оборудования и пр. В настоящее 
время бюджет не может позволить 
закупки, и перевозчик не может 
адекватно повысить тарифы, тогда 
как цена топлива растет вместе 
с долларом. Поэтому планируем 
выпускать автобусы в дешевом 
сегменте, которые и выпускали, в 
первую очередь, на шасси ТАТА", 
— констатировал В. Бутко. По его 
словам, сейчас на складе есть 
около 200 комплектов для выпу- 
ска таких автобусов. Глава кор- 
порации заявил, что несмотря на 
резкие скачки курса, корпорация 
предлагает покупателям скидку до 
10% от долларовой цены на авто- 
бусы в случае быстрого расчета. 


На дорогах появились 
автобусы "Рута Мех{" 

Модель "Рута Мех является 
последней новинкой ПАО "Завод 
"Часовоярские автобусы", в основу 
которой положена российская 
"полуторка" нового — поколения 
"ГАЗель Мех!". 

Автобус относится к малому 
классу и имеет длину 7,03 м, 
ширину — 2,07 ми высоту — 2,76 
м. Колесная база равна 3,9 м. В 
основе кузова лежит стальной кар- 
кас, облицованный снаружи алю- 
миниевыми композитными пане- 
лями. Во внутренней обшивке при- 
меняются пластик и ковролин. 
Салон автобуса рассчитан на пере- 
возку 25 пасс., при этом имеются 
25 мест для сидения, сообщает 
Меи/5 посаг.иа. 

Модель "Рута Мех{ 25" оснаща- 
ется 2,8-литровым турбодизелем 
Ситтт$ 2,854129Р мощностью 
120 л.с. (270 Нм при 1400—3000 об/ 
мин.). С ним машина полной мас- 
сой 4495 кг разгоняется до 120 км/ч 
и расходует при скорости 60 км/ч 
около 10,5 л топлива на 100 км. 


Нуипаа! презентовал 
развозной автомобиль 
Компания "Хюндай Мотор Укра- 
ина" презентовала легкий раз- 
возной автомобиль Н1О00, город- 
ской автобус "Богдан" и анон- 
сировала принципиально новую 
модель НЗ50. Легкая развозная 
модель Нуипда! Н100 была пред- 
ставлена в исполнении хлебный 
фургон. Грузоподъемность шасси 


составляет 1365 кг, а полная масса 
— 3040 кг. Машина укомплекто- 
вана 2,5-литровым  турбодизе- 
лем Соттоп Рай мощностью 130 
л.с. и механической б6-ступенча- 
той коробкой передач. В комплек- 
тацию автомобиля входят элек- 
тростеклоподъемники, регулиру- 
емая рулевая колонка, централь- 
ный замок. Фургон рассчитан на 84 
хлебных лотка. В его основе лежит 
стальной каркас, обшитый грунто- 
ванным металлическим листом, 
сообщает Тгиск$.аиюсепие.иа. 
Автобус "Богдан" А20111 имеет 
длину 7,88 м и может перево- 
зить до 48 чел. (24 места для сиде- 
ния). Посадку-высадку облегчают 
дверные проемы шириной 820 мм. 
Автобус укомплектован турбоди- 
зелем Нуипда!г О4СА стандарта 
Евро-4 рабочим объемом 3,93 ли 
мощностью 140 л.с. (400 Нм). 


На "МАЗе" презентовали 
новые автобусы 
и троллейбус 

21 октября на Минском авто- 
мобильном заводе презентовали 
новые модели пассажирской тех- 
ники "МАЗ". Этот единственный в 
странах СНГ сочлененный трол- 
лейбус с пятью полноценными две- 
рями сейчас проходит сертифика- 
ционные испытания. Общая длина 
троллейбуса 18,75 м обеспечивает 
пассажировместимость 175 чел.., 
39 мест предназначено для сиде- 
ния. Наличие пяти дверей обеспе- 
чивает удобную и быструю посадку 
и высадку пассажиров, 

Презентовали также автобус 
МАЗ 203 965, работающий на ком- 
примированном природном газе, 
который уже прошел испытания и 
сертифицирован, сообщает Аию. 
ШЬБу. 

Полностью низкопольный авто- 
бус оснащен 279-сильным двига- 
телем Мегседез М 906 ГАС ЕЕУ 
(Евро-5+) и автоматической короб- 
кой передач АШ5оп ТЗ1О В. 6 газо- 
вых баллонов общим объемом 
1284 л установлены на крыше. 
Они абсолютно взрывобезопас- 
ные и коррозийностойкие, произ- 
водства совместного российско- 
норвежского предприятия Видазсо. 

В заключение презентовали 
автобус МАЗ 232. Этот автобус 
— совсем новый, разработан- 
ный лишь в т.г. Он может быть в 
двух исполнениях: междугород- 
ном и пригородном, с широкой 


двухстворчатой дверью, обеспе- 
чивающей комфортную посадку и 
высадку пассажиров на многочис- 
ленных остановках по ходу движе- 
ния транспорта. 

В автобусе пригородного испол- 
нения установлено 33 места для 
сидения, в междугородной моди- 
фикации — на 2 сиденья больше. 

Обе модификации оснащены 
двигателями Мегседез-Веп7 ОМ 924 
ГА экологического стандарта Евро-5 
мощностью 218 л.с. Коробка пере- 
дач — механическая ХЕ 65-1010 
ВО. Длина кузова — 9 метров. 


Сгипма!4 выпустила 
первую партию танк- 
контейнеровозов 

Калининградская компания 
Сгипма изготовила первую пар- 
тию танк-контейнеровозов, которые 
предназначеныдлятранспортировки 
20-футовых — контейнеров-цистерн 
полной массой до 34 т с различными 
жидкими и сыпучими грузами, сооб- 
щает Аби..Бу. 

Контейнеровозы оснащены 
осями ВР\\/ Неауу Ощу грузоподъ- 
емностью 9 т каждая и комплек- 
туются спецоборудованием для 
работы с наливными грузами: инте- 
грированными в раму тубусами для 
хранения шлангов, сливным жело- 
бом и вспомогательной площадкой 
с настилом из перфорированного 
алюминия в задней части рамы. В 
стандартную комплектацию полу- 
прицепа входит запасное колесо с 
кронштейном для его крепления и 
лебедкой в передней части полу- 
прицепа. Первая партия контейне- 
ровозов предназначена для тяга- 
чей с высотой седельно-сцепного 
устройства 1150 мм. 


В России стартовали 
продажи автомобилей 
"ГАЗон МЕХТ" 

"Группа ГАЗ" приступила к про- 
дажам среднетоннажного грузового 
автомобиля "ГАЗон МЕХТ". Новый 
автомобиль отличается высоким 
уровнем функциональности, ком- 
форта и экономической эффектив- 
ности. Современные технические 
решения обеспечивают новинке 
лучшие в своем классе условия 
гарантии: 3 года или 150 тыс. км 
пробега, а также увеличенный до 20 
тыс. км межсервисный интервал. 

Президент "Группы ГАЗ" В. Соро- 
кин заявил, что автомобиль по потре- 
бительским характеристикам пре- 
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восходит лучшие зарубежные ана- 
логи, сохраняя при этом значитель- 
ное преимущество по цене и стоимо- 
сти владения, сообщает Гудок. 


Киев привлечет средства 
на развитие транспорта 

КГГА и коммунальное предпри- 
ятие "Киевпасстранс" подписали с 
польской группой экономических 
консультантов 70@ ТОН соглаше- 
ние о содействии в привлечении из 
фондов ЕС ЕЧВ150 млн на модер- 
низацию транспортной ’инфра- 
структуры, сообщает пресс-служба 
"Киевпасстранса". Партнером для 
киевской стороны в проекте также 
выступает оператор обществен- 
ного транспорта и транспортных 
компаний Варшавы. 

Программа призвана усовершен- 
ствовать систему коммунального 
транспорта по принципу "умный и 
безопасный город". Привлеченные 
средства пойдут на модернизацию 
общественного транспорта, транс- 
портной инфраструктуры, ИТ-систем 
и на консультационные услуги. В 
частности, планируется модернизи- 
ровать 98% трамвайной инфраструк- 
туры, подвижного состава, а также 
системы управления и информиро- 
вания пассажиров. 

Программа рассчитана на 5 лет 
и может быть продлена до 2030 г. 


В Киеве упорядочат 
работу светофоров 

Киевские власти планируют 
начать программу перевода свето- 
форов, которые регулируют исклю- 
чительно пешеходные переходы, с 
автоматического на ручной режим 
работы, сообщает пресс-служба 
КГГА со ссылкой на советника 
главы КГГА А. Кавы. 

"Большое количество светофо- 
ров в Киеве, регулирующих пеше- 
ходные переходы, работают в авто- 
матическом режиме, останавливая 
при этом тысячи автомобилей, неза- 
висимо от того, переходят пеше- 
ходы дорогу или нет", — заявил он. 

А. Кава также подчеркнул, что 
в ближайшее время будет пере- 
смотрен и режим перевода свето- 
форов на "мигающий желтый" в 
вечернее время. "Обычно это про- 
исходит в 00:00 или 1:00 час ночи, 
впрочем есть много светофоров, 
которые можно отключать уже в 
восемь вечера из-за значитель- 
ного снижения трафика", — кон- 
статировал он. 


Житомир закупит 20 
подержанных троллейбусов 

ООО "Дуотранс" (Днепро- 
петровск) до конца т.г. поста- 
вит в адрес КП "Житомирское 
трамвайно-троллейбусное управ- 
ление" 20 подержанных троллейбу- 
сов, сообщает Интерфакс-Украина. 

В числе поставок — 10 троллей- 
бусов длиной 11,5—12 м (сумма 
договора — 4,707 млн грн. с НДС) 
и 10 троллейбусов длиной 17—18 
м (5,79 млн грн.). 


Теза Мотог$ 
построит в Украине 
несколько фирменных 
электрозаправок 

Автоконцерн Тез!а Моюг$ в рам- 
ках создания сети скоростных элек- 
трозаправок Зирегспагдег плани- 
рует в 2016 г. построить две из них 
в Украине — в Киевской и Львов- 
ской областях, сообщает Ат.иа со 
ссылкой на карту Теа Моюгз. 

Вместе с тем компания уточняет, 
что точное расположение и дата 
запуска электрозаправок могут 
измениться. Автозаправочные стан- 
ции Зирегспагдег для электромоби- 
лей позволяют полностью зарядить 
авто за 20 мин. Компания строит 
их с таким расположением, чтобы 
водитель мог объехать регион по 
любой траектории с минимальным 
количеством остановок. 


Палата представителей 
ратифицировала соглашение 
между Беларусью и 
Грецией о международных 
автоперевозках 

Палата представителей Нацио- 
нального собрания Беларуси рати- 
фицировала на заседании Согла- 
шение между правительствами 
Беларуси и Греции о международ- 
ных автомобильных перевозках пас- 
сажиров и грузов, сообщает БЕЛТА. 

Как заявил министр транспорта 
и коммуникаций Беларуси А. Сивак, 
этот документ создаст дополни- 
тельные позитивные предпосылки 
для увеличения объемов перевозок 
пассажиров и грузов в направлении 
Греции и сопредельных с ней госу- 
дарств. Особое значение приобре- 
тает возможность получения от гре- 
ческой стороны дополнительного 
количества разрешений на выпол- 
нение перевозок в/из третьих стран. 

Также депутатами был рати- 
фицирован документ о внесении 
изменений в соглашение между 


правительством Беларуси и Феде- 
ральным советом Швейцарской 
Конфедерации о международных 
автомобильных пассажирских и 
грузовых перевозках. 

Кроме того, на заседании в 
Палате представителей был рати- 
фицирован протокол о прекраще- 
нии действия соглашения между 
правительствами Беларуси и Рос- 
сии о транзите товаров, перемеща- 
емых между таможенными орга- 
нами двух стран. 


Беларусь и Казахстан 
обсудили сотрудничество 
в сфере международных 


автоперевозок 
15—16.10.2014 г. в Минске 
состоялось очередное —заседа- 
ние белорусско-казахстанской 
Совместной комиссии по авто- 
транспорту. Стороны — обменя- 
лись информацией о торгово- 


экономическом сотрудничестве и 
перевозках грузов автотранспор- 
том в международном сообще- 
нии. Стороны согласовали пред- 
варительную квоту разрешений 
на перевозки грузов в/из третьих 
стран на 2015 г., а также догово- 
рились с целью повышения кон- 
курентоспособности белорусских 
и казахстанских перевозчиков на 
рынке третьих стран в течение сле- 
дующего года усовершенствовать 
механизм таких перевозок. 
Делегации договорились содей- 
ствовать развитию совместных 
предприятий на территориях двух 
стран для выполнения междуна- 
родных автомобильных перевозок 
и выработки совместных схем 
доставки грузов белорусскими и 
казахстанскими перевозчиками, 
сообщает пресс-служба БАМАПа. 


В Киргизии поручили 
усилить контроль за весом 
большегрузных машин 
Вице-премьер-министр  Кыргыз- 
ской Республики А. Маматалиев 
провел совещание по сложившейся 
ситуации, связанной с наруше- 
нием весовых параметров больше- 
грузными автомобилями, сообщает 
пресс-служба правительства. В этой 
связи участники совещания, заслу- 
шав информацию и обсудив данный 
вопрос, приняли следующие решения: 
— [= проводить постоянную 
разъяснительно-информационную 
работу среди перевозчиков о недо- 
пустимости нарушения весовых 
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параметров при перевозке грузов. 
Кроме этого, строго контролиро- 
вать вес большегрузных автомо- 
билей, усилить контроль и ответ- 
ственность водителей грузовых 
автомашин; 

— внедельный срок внести про- 
ект решения о создании времен- 
ного поста в Кочкоре Нарынской 
области. 


Турция готова 
использовать маршрут 
Грузия—Азербайджан 
для перевозки грузов 

Турция рассматривает возмож- 
ность использования маршрута 
Грузия—Азербайджан для пере- 
возки грузов в Туркменистан, зая- 
вил член исполнительного совета 
Ассоциации международных пере- 
возчиков (УМО) Турции Элиф 


АВИАЦИЯ 


Украинские авиакомпании 
уменьшили объемы 
перевозки пассажиров 

В январе—сентябре 2014 г. 
украинские авиакомпании пере- 
везли 5,141 млн пассажиров, что 
на 17,8% меньше, чем в аналогич- 
ном периоде 2013 г. Объем почты и 
грузов составил 55,7 тыс. т (-25%). 
АК "МАУ" снизила пассажирские 
перевозки на 13,9%, "Роза ветров" 
— на 10,3%, "ЮТэйр-Украина" 
— на 19,8%, "Визз Эйр Украина" 
— на 8,3%. Между тем "Днипро- 
авиа" увеличила пассажиропоток 
на 35%, "Авиалинии Харькова" — в 
2,1 раза, сообщает ЦТС. 

В целом за 9 месяцев в между- 
народном регулярном сообщении 
украинские авиакомпании пере- 
везли 3,037 млн пассажиров, что 
на 6% меньше, чем в 2013 г. Укра- 
инские перевозчики также выпол- 
нили за этот период 17,4 тыс. чар- 
терных рейсов (-17,1%). 

Во внутреннем регулярном 
сообщении перевезено 505 тыс. 
пассажиров, что на 42,4% меньше, 
чем за январь— сентябрь 2013 г. 

Справка. За отчетный период 
пассажирские и грузовые перевоз- 
ки выполняли 38 украинских авиа- 
компаний, только пассажирские пе- 
ревозки — 25. 


Севим. По его словам, не исклю- 
чено, что если Иран будет продол- 
жать требовать транзитную плату с 
турецких автоперевозчиков, Турция 
будет использовать этот маршрут. 

По его словам, Турция наде- 
ется, что Азербайджан снизит 
цены на транспортировку грузов 
в Туркменистан судами типа го-го, 
сообщает Тгепа. 

Он также отметил, что во время 
визита в Азербайджан министр 
транспорта, судоходства и ком- 
муникаций Турции Лютфи Эльван 
обсудил этот вопрос с азербайд- 
жанской стороной. 


В Германии предложили 
ввести дорожные пошлины 
для иностранцев 
Консервативная партия Гер- 
мании предложила законопроект, 


Снизился пассажиропоток 
украинских аэропортов 

По данным  Госавиаслужбы 
Украины, в январе— сентябре пас- 
сажиропоток украинских аэро- 
портов сократился на 26,1% — до 
8,584 млн человек по сравнению с 
аналогичным периодом 2013 г. 

В отчетный период в стране 
работало 24 аэропорта, которые 
суммарно обслужили 113,1 тыс. 
воздушных судов — на 29,8% 
меньше, чем в 2013 г. 

Обработка грузов и почты в 
аэропортах сократилась на 7,6% — 
до 26,8 тыс. т. 

ГП "Украэрорух" за 9 меся- 
цев сопроводило 296,7 тыс. рей- 
сов (-27,8%). Число рейсов, выпол- 
ненных самолетами и вертолетами 
украинских авиакомпаний, умень- 
шилось на 18,5%, иностранными — 
на 29,9%, сообщает ЦТС. 


События в Украине повлияли 
на перераспределение 
потоков иностранных 
самолетов над Беларусью 

За январь—сентябрь 2014 г. 
РУП "Белаэронавигация" предо- 
ставила аэронавигационное обслу- 
живание в небе республики 206 
тыс. воздушных судов, что на 
5% больше, чем за аналогичный 


согласно которому автомобилисты- 
иностранцы должны платить 
пошлину за проезд по автомаги- 
стралям страны. 

Планируется, что новый закон 
принесет ЕУНА500 млн годового 
дохода.  Консерваторам — при- 
шлось долго убеждать другие 
партии Германии и власти неко- 
торых земель (таких как Север- 
ный Рейн-Вестфалия и Рейнланд- 
Пфальц) в том, что новый закон 


не повредит международной 
торговле. 

Сообщается, что немецкие 
автомобилисты в случае приня- 


тия закона также будут платить 
пошлину за пользование авто- 
магистралями и автострадами, 
но величина дорожных налогов 
для них будет снижена, сообщает 
Газета.ру. 


период 2013 г. По словам первого 
замгендиректора РУП "Белаэро- 
навигация" А. Доста, по результа- 
там аналогичного периода 2013 г. 
рост числа обслуженных ВС был 
больше. В 2014 г. сработали неко- 
торые факторы, в т.ч. "повлияли на 
перераспределение потоков ино- 
странных воздушных судов над 
Беларусью события в Украине, 
особенно при полетах с севера на 
юги обратно". 

Среднее увеличение воздуш- 
ного трафика через Беларусь по 
прогнозу на 2014 г. составляет от 
3,5% до 5,5% к 2013 г. 

А. Дост отметил, что в насто- 
ящее время Украина, за исклю- 
чением восточной части, открыта 
для полетов, но многие авиаком- 
пании приняли решение обходить 
ее до нормализации политиче- 
ской ситуации в стране, сообщает 
амароп.ги. 


В 2014 г. авиакомпании 
мира получат около $18 
млрд чистой прибыли 

Об этом на международном 
форуме УТА заявил президент 
компании ЭТА Д. Беккер. Он также 
отметил, что прибыль с одного пас- 
сажира в среднем составит $6. В 
то же время европейские авиа- 
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компании зарабатывают в 2014 г. 
меньше — примерно $3 с пасса- 
жира. 

Д. Беккер отметил, что на пас- 
сажиропоток европейских авиа- 
компаний в т.г. повлияла полити- 
ческая ситуация в Украине. Из-за 
снижения спроса пассажиропоток 
европейских авиакомпаний в 2014 
г. вырастет только на 2,7%, сооб- 
щает аех.ги. 

Справка. УТА (фр. $ос@е 
|тетайопае ае Тебсоттитсайоп$ 
Абгопаийдиез) — швейцарская мно- 
гонациональная — информационная 
организация, представляющая теле- 
коммуникационныеи!Т-услугивавиа- 
ционной отрасли. 


"АНаз]е! Украина" 
присматривается к Ан-148 

Авиакомпания "АНазе{ Укра- 
ина" рассматривает самолеты 
Ан-148 для развития сети регио- 
нальных и международных марш- 
рутов с ограниченным спросом. 
Специалисты ГП "Антонов" в конце 
лета по заказу авиаперевозчика 
выполнили расчеты эксплуатаци- 
онных характеристик самолетов 
Ан-148 и Ан-158 на 73 (65 кресел 
эконом-класса и 8 кресел бизнес- 
класса) и 89 (79 кресел эконом- 
класса и 10 кресел бизнес-класса) 
пассажиров, соответственно, 
сообщает Апостроф. Для прове- 
дения расчетов "АНаз]е{ Украина" 
выбрала внутренние маршруты из 
Киева во Львов, Одессу, Харьков, 
Донецк, Черновцы, Херсон. 

Кроме того, был проведен рас- 
чет и для международных марш- 
рутов из Киева в Берлин, Прагу, 
Москву, С.-Петербург, из Киева 
и Львова — в Мадрид, а также из 
Черновцов — в Неаполь, кроме 
того, из Львова и Харькова — в 
Стамбул, а из Одессы и Киева — в 
Ереван. 

"Выбор АНЧаз]е{ относительно 
типа среднемагистрального судна 
был сделан давно в пользу АйтБиз$ 
АЗ20/321, но по типам самолетов 
для регионального флота такой 
однозначности не было. Изучив 
все "за" и "против", турецкие инве- 
сторы и руководство авиакомпа- 
нии пришли к мнению, что при- 
влечение воздушных судов типа 
Ан-148 является наиболее пред- 
почтительным для регионального 
флота", — сообщил гендиректор 
"АНазет Украина" С. Подгородец- 
кий. 


Украинским авиакомпаниям 
могут разрешить взимать 
плату за багаж 

Госавиаслужба предлагает раз- 
решить авиакомпаниям самостоя- 
тельно устанавливать нормы бес- 
платного провоза багажа. Как 
сообщает Капитал, подготовлен 
соответствующий проект приказа 
Мининфраструктуры. В настоя- 
щее время авиакомпании обязаны 
перевозить бесплатно не менее 
15—23 кг багажа пассажира. 

Комментарий. По мнению 
главы Госавиаслужбы Д. Анто- 
нюка, предлагаемые меры сде- 
лают более гибкой тарифную поли- 
тику авиакомпаний и приведут к 
снижению расценок. Кроме того, 
эта норма позволит облегчить вне- 
дрение низкобюджетных практик 
на украинском авиарынке. 

Д. Антонюк также уточнил, что 
в настоящее время с багажом 
летают только 50—60% пассажи- 
ров. 

По мнению заместителя ком- 
мерческого директора "ЮТэйр- 
Украина" В. Катерного, с таким 
нововведением перевозчики смо- 
гут более эффективно эксплуати- 
ровать флот. Например, если пере- 
возчик будет видеть, что право на 
провоз багажа купила половина 
пассажиров, то свободное про- 
странство он может продать для 
перевозки коммерческого груза. 

В новой норме заинтересована 
в первую очередь лоу-кост авиа- 
компания "Визз Эйр Украина", 
которая в соответствии с украин- 
ским законодательством вынуж- 
дена бесплатно перевозить одно 
багажное место. Для сравнения: 
М/2727 А! Нипдагу берет за багаж от 
ЕОВ15. 


Продажа авиакомпаниями 
валютной выручки ставит 
под угрозу выполнение 
контрактных обязательств 
Затрагивая вопрос, какой долж- 
на быть помощь авиаотрасли со 
стороны государства (например, 
АК "МАУ" обратилась в прави- 
тельство за помощью), коммерче- 
ский директор АК "Визз Эйр Укра- 
ина" В. Третьяк в интервью ЦТС 
отметил, что вся индустрия нуж- 
дается в поддержке. По мнению 
топ-менеджера, власти могли бы 
помочь авиакомпаням разрешить 
проблему с оплатой валютных 
счетов за топливо, аэропортовое 


обслуживание и прочее. "Сейчас 
авиация должна продавать свою 
валютную выручку и тут же по- 
купать ее. Это никак не способ- 
ствует стабилизации валютного 
рынка, а только ставит под угро- 
зу исполнение наших контрактных 
обязательств. В выигрыше от это- 
го только банки, которые получа- 
ют комиссию за каждую транзак- 
цию. К тому же мы платим налоги, 
привязанные к доллару. Аэрона- 
вигационные ставки, аэропорто- 
вые сборы и сборы в специальный 
фонд формируются в иностранной 
валюте. Хотя, если государство 
настаивает на том, что все расче- 
ты внутри страны должны прово- 
диться в гривнях, логично было бы 
и самому государству отказаться 
от привязки налогов к иностран- 
ной валюте, по крайней мере, для 
субъектов, зарегистрированных в 
Украине. Это бы помогло компани- 
ям пережить кризисные периоды с 
меньшими потерями", — считает 
В. Третьяк. 


Даже если цены на 
горючее подешевеют, 
цена авиабилетов 
вряд ли снизится 

По мнению коммерческого 
директора АК "Визз Эйр Украина" 
В. Третьяка, несмотря на то, что 
в настоящее время на мировых 
рынках стремительно дешевеет 
нефть, пока что стоимость керо- 
сина в Украине остается без види- 
мых изменений. Если же горючее 
подешевеет, это поможет авиа- 
компании сократить убытки в т.г., 
"однако вряд ли это существенно 
повлияет на цену билетов, которая 
с учетом девальвации гривни нахо- 
дится на низком уровне". 


АК "Визз Эйр Украина" 
не исключает, что 
может вернуть в свой 
парк третий самолет 

По решению — лицензионной 
комиссии, "Визз Эйр Украина" 
получила право на полеты в Рим, 
Барселону и Варшаву. Коммер- 
ческий директор АК "Визз Эйр 
Украина" В. Третьяк в интервью 
изданию ЦТС рассказал, когда 
авиакомпания планирует откры- 
тие этих рейсов. Он, в частности, 
сообщил, что решение лицензи- 
онной комиссии было закреплено 
приказом Мининфраструктуры от 
21.10.2014 г. В настоящее время 
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осталось получить подписанные 
назначения в Госавиаслужбе, 
после чего начнется "процесс ана- 
лиза и планирования". 

"С одной стороны, сейчас не 
самое благоприятное время для 
освоения новых маршрутов. С дру- 
гой стороны, у нас уже полностью 
сверстано летнее раписание-2015. 
И нам нужно смотреть, как нам 
интегрировать новые программы 
в эту сеть", — сообщил В. Третьяк. 

Кроме того, по его словам, пока 
у авиакомпании нет свободных 
емкостей, чтобы начать полеты в 
ближайшее время. Если анализ 
покажет, что новые и полученные 
ранее назначения дадут загрузку 
третьего самолета, будет рассма- 
триваться вопрос о его возвраще- 
нии в Украину (в настоящее время 
воздушное судно задействовано у 
\М/77 Аг Нипдагу). В целом же все 
будет зависеть от того, как будут 
развиваться события в Украине. 


Воуа! Чог4атап увеличивает 
частоту рейсов в Украину 

Авиакомпания Воуа! Уогдатап 
увеличила частоту полетов на 
линии Киев—Амман с двух до трех 
в неделю. Как пояснила в интер- 
вью ЦТС руководитель авиацион- 
ного отдела авиакомпании Воуа! 
Уогаатап в Украине И. Кадученко, 
открытие дополнительной частоты 
авиакомпания запланировала еще 
год назад. 

"Увеличение частот всегда рас- 
ширяет предложение. Поэтому мы 
ожидаем увеличение пассажиро- 
потока как со стороны прямых пас- 
сажиров, следующих в Иорданию 
— в Амман и Акабу, в первую оче- 
редь это туристы, а также бизнес- 
сегмент, семьи и студенты, так 
и транзита — а это более 50 соб- 
ственных направлений по всему 
миру, плюс рейсы еще 12 наших 
партнеров по альянсу Опе\мопа. Из 
новинок, которые нам дает рейс в 
понедельник, — хорошая стыков- 
ка в Гонконг", — отметила И. Каду- 
ченко. 


В зимний сезон из 
аэропорта "Борисполь" 
будет доступно около 
80 маршрутов 

В период зимней навигации 
2014/2015 гг. из международного 
аэропорта "Борисполь" планирует- 
ся осуществлять авиасообщения 
с 40 странами мира. Пассажиры 


главных воздушных ворот Украи- 
ны смогут путешествовать в более 
чем 80 городов Европы, Азии, Аф- 
рики и Америки. 

В планах базового перевозчи- 
ка — АК "МАУ" — открытие но- 
вых рейсов в Стокгольм (6 рей- 
сов), Нью-Йорк (4 рейса), Ташкент 
(2 рейса), Тегеран (3 рейса), Киши- 
нев (7 рейсов), а также увеличение 
частоты полетов в С.-Петербург — 
до 9 рейсов в неделю. Также АК 
"МАУ" будет совершать 4 рейса в 
неделю по маршруту Киев—Банг- 
кок (декабрь, январь, февраль) и 2 
рейса в неделю — в Стамбул (но- 
ябрь, февраль, март). 

Кроме того, в рамках зимней 
навигации авиакомпания МВоуа| 
Чогаатап планирует увеличить 
частоту полетов в Амман — до Зв 
неделю. Авиаперевозчик \/пагозе 
намерен совершать один рейс в 
неделю в Табу. 

Наиболее высокая частота рей- 
сов, выполняемых из аэропорта 
"Борисполь" в зимний период, со- 
хранится на московском направле- 
нии, а также на курорты Египта. 

На предстоящий зимний сезон 
не подтвердили слоты между- 
народные перевозчики Етиа{ез 
(Дубай), АМайа (Рим), Могмедап Аг 
Зпие (Осло). 

Пока еще не подтвердили сло- 
ты авиакомпании "Авиалинии 
Харькова" и \ММпаго$е на дальнема- 
гистральные рейсы в Бангкок, Гоа, 
Пхукет, Пунта-Кану, а также "МАУ" 
— на рейсы в Екатеринбург, Ново- 
сибирск и Нижневартовск, сообща- 
ет пресс-служба "Борисполя". 


В новом зимнем сезоне 
"МАУ" продолжает 
сокращать рейсы 

В ноябре, первом месяце нового 
сезона навигации, "МАУ" плани- 
рует сократить количество регу- 
лярных рейсов из Киева до 1096 
(-113 по сравнению с аналогичным 
периодом прошлого года). 

По словам корпоративного 
пресс-секретаря авиакомпании 
Е. Сацкой, полетов у "МАУ" ста- 
нет меньше за счет отсутствия 
программы рейсов в Симферо- 
поль, Донецк, Екатеринбург, Ново- 
сибирск, а также сокращения 
частотности рейсов в Москву. В 
то же время в зимнем расписании 
2014/2015 появились новые рейсы 
из Киева в Нью-Йорк, Стокгольм, 
Кишинев, Ташкент и Тегеран. 


Другие перевозчики также 
сокращают полетные программы. 
Так, \М/77 Аг ЧУКгате уменьшит 
число выполняемых регулярных 
рейсов на 61 — до 137. 

Что касается авиакомпании 
"ЮТэйр-Украина", если в ноябре 
2013 г. она выполнила 323 регуляр- 
ных рейса из Киева, то в ноябре т.г. 
планирует выполнить только 30, 
сообщает ЦТС. 


Редази$ АШте$ запустит 
регулярный рейс 
Стамбул—Одесса 

Об этом в ходе Международ- 
ного Черноморского Транспортного 
форума сообщил торговый атташе 
генерального консульства Турецкой 
Республики в Одессе Ч. Йылмаз. 

По его словам, помимо удобной 
для Турции транспортной развязки, 
Одесса обладает торговым потен- 
циалом и инвестиционной привле- 
кательностью, сообщает оде$5й.иа. 


В Одесской области 
остались всего две 
действующие авиакомпании 

15.10.2014 г. Госавиаслужба 
Украины обновила список авиа- 
компаний страны, имеющих дей- 
ствующий сертификат эксплуа- 
танта. В Одесской области таких 
организаций осталось всего две. 
Это фирма "Аэроджет", распола- 
гающая двумя легкими реактив- 
ными самолетами бизнес-класса 
Етбгаег Рпепот 100, а также 
базирующаяся в Арцизе АК "Аль- 
батрос", чьи Ан-2 выполняют 
авиационно-химические работы, 
сообщает уу.сот.иа. 


"Аэрофлот" получил 
52 резюме от 
пилотов из Чехии 

Российский "Аэрофлот" получил 
52 резюме от пилотов из Чехии, где 
планируется значительное сокра- 
щение персонала в гражданской 
авиации. Как сообщил представи- 
тель "Аэрофлота", чешские пилоты 
претендуют на должности коман- 
диров воздушных судов Ап!фи$ 
АЗ20. В настоящее время входное 
тестирование в авиакомпании про- 
шел уже 21 КВС из Чехии. 

Пока к работе в авиакомпании 
приступили уже 2 пилота из Герма- 
нии и 1 пилот из Чехии, сообщает 
РИА Новости. 

Примечание. Недавно компания 
С$А Сгеср АШптез объявила о сокра- 
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щении 36% персонала. Причиной по- 
служил кризис в Украине и связанное с 
ним резкое падение числа пассажиров 
из РФ и других постсоветских стран. 


Стесп АШте$ ищет 
финансовой помощи 
у Когеап Ат 


Авиакомпания С2есп Аштез 
(СЗА) попросила своего иностран- 
ного акционера — авиакомпанию 


Когеап Аг — оказать финансовую 
поддержку. По данным издания Ам 
Тгапзрой И/опа, испытывающий труд- 
ности чешский перевозчик, который 
объявил о проведении реструктури- 
зации еще в сентябре 2014 г., нужда- 
ется примерно в $20 млн. 

Когеап Ат уже подтвердила, что 
окажет содействие в финансовой 
стабилизации Схесп АШтез и пре- 
доставит ей средства. Предложе- 
ние корейцев будет рассматривать 
СтесН Аегопо4тад, которая также 
готова профинансировать Схесп 
АШтез как частный инвестор. 

Справка. В 2013 г. убыток чеш- 
ской авиакомпании Сгесй АШтез со- 
ставил около $42,4 млн. 

Весной 2013 г. южнокорейская 
авиакомпания Когеап Ай приобрела 
44% акций перевозчика, чем спасла 
его от банкротства. 

В настоящее время 53,74% ак- 
ций авиаперевозчика принадлежат 
государственной компании С2есП 
Аегопо4та (владеет также управ- 
ляющей компанией Пражского аэро- 
порта им. Вацлава Гавела). 

Согласно правилам Евросоюза 
авиакомпании, не принадлежащие 
ЕС, могут быть владельцами только 
до 50% акций европейской авиаком- 
пании. Чтобы оказать помощь чеш- 
скому перевозчику, Когеап А! дого- 
ворилась с пражской авиакомпани- 
ей Тгауе! Зеписе, чтобы та приобре- 
ла 34% акций авиакомпании у Сгесв 
Аегопоатд. В настоящий момент 
Слеср Аегопоата находится в про- 
Цессе передачи акций, после чего до- 
ля участия этой государственной ком- 
пании сократится с 53,74 до 19,74%. 

Параллельно с поиском инве- 
сторов авиакомпания планирует 
сократить штат, сообщает аю.ги. 


Минтранс готов 

разрешить иностранным 

авиакомпаниям внутренние 

чартерные перевозки 
Минтранс РФ готов разрешить 

иностранным авиакомпаниям чар- 

терные перевозки между россий- 


скими городами на время проведе- 
ния чемпионата мира по футболу в 
2018 г., сообщает Коммерсант. 

По словам министра транс- 
порта РФ М. Соколова, во время 
чемпионата воздушным транспор- 
том будет перевезено около 1,8 
млн человек, сообщает аех.ги. 


Эстонская судоходная 
компания ТаШпк 
покупает национального 
авиаперевозчика 
Ефотап Ат 

Эстонская национальная авиа- 
компания Езютап Ат предста- 
вила Европейской комиссии план 
по реструктурированию компании, 
согласно которому крупнейшая 
судоходная компания Балтийского 
моря эстонская Так станет глав- 
ным акционером Езютап Ам. 

По словам председателя 
правления авиакомпании, вице- 
канцлера Министерства экономики 
и коммуникаций Эстонии А. Кунин- 
гаса, поиск стратегического парт- 
нера национальной авиакомпании 
велся последние три года, а Та!пк 
предложил самое лучшее виде- 
ние будущего Езютап Аг с точки 
зрения конкурентоспособности. 
Покупка акций будет произведена 
фирмой шюЮцаг Сгирр, владельцем 
ТаШик. 

Справка. В 2012 г. Езютап Аг 
понесла чистые убытки в размере 
ЕЦВ49,2 млн, операционные убытки 
компании составили ЕЦАЗ5,8 млн, 
сообщает аех.ги. 


"Укроборонпром" 
разработал новый 
навигационный комплекс 
для самолетов 


Государственный кон- 
церн  "Укроборонпром"  разра- 
ботал Новый навигационно- 


информационный комплекс (НИК) 
для обеспечения полетов самоле- 
тов. 

Как сообщает пресс-служба 
"Укроборонпрома", в состав НИК 
входит приемник СНС на 24 канала, 
мощный центральный процессор 
и контроллер. Частота обновле- 
ния навигационной информации — 
не менее 10 раз в секунду. Время 
непрерывной работы устройства — 
около суток. 

Новая разработка позволит 
управлять летательными аппара- 
тами в любых метеорологических 
условиях круглосуточно, где бы 


они ни находились. Эта система 
обеспечит существенное повы- 
шение безопасности полетов и 
эффективности применения само- 
летов, а также все необходимые 
условия для пользования между- 
народными воздушными трассами. 
В настоящее время специалисты 
"Укроборонпрома" завершают оче- 
редной этап разработки: уже соз- 
дан технический проект изделия 
и готовится конструкторская доку- 
ментация, сообщает и/пд.сот.иа. 


Етнае$ пополнила флот 
сотым Воетд 777-300ЕВ 

Авиакомпания Ет!ае$ полу- 
чила сотый самолет Воетд 777- 
300ЕВР. Теперь флот одного из 
крупнейших авиаперевозчиков 
Ближнего Востока состоит из 142 
самолетов Воетд 777. 

Етнае$ является единственным 
в мире эксплуатантом всех моди- 
фикаций лайнера этого семейства: 
777-200, 777-2008, 777-300, 777- 
ЗООЕРВ, сообщает аЮ.ги. 


Сотрудникам ХГАПП 
начали выплачивать 
долги по зарплате 

Военная прокуратура Централь- 
ного региона добилась выплаты 
задолженности по зарплате на 
сумму 31,6 млн грн. на ХГАПП. Как 
сообщает пресс-служба военной 
прокуратуры Центрального реги- 
она, во время проверки было уста- 
новлено, что в нарушение зако- 
нодательства об оплате труда на 
ХГАПП в течение нескольких меся- 
цев т.г. не платили зарплату. 

Во исполнение требований про- 
курорского представления руко- 
водством завода погашена задол- 
женность по выплате зарплаты 3,8 
тыс. работников на общую сумму 
31,6 млн грн. и уплачено в Пенси- 
онный фонд 17,5 млн грн., сооб- 
щает Интерфакс. 


"Антонов" сократил 
чистую прибыль 

В январе— сентябре 2014 г. ГП 
"Антонов" (Киев) снизило чистую 
прибыль по украинским стандар- 
там бухгалтерского учета (УСБУ) 
на 69,15% по сравнению с анало- 
гичным периодом 2013 г. — до 29,1 
млн грн. Согласно отчету компа- 
нии в системе раскрытия информа- 
ции НКЦБФР, чистый доход по ито- 
гам 9 месяцев возрос на 5,5% — до 
2,408 млрд грн., сообщает ЦТС. 
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Примечание. В 1 полугодии 2014 
г. чистая прибыль ГП "Антонов" со- 
кратилась на 54,72% — до 26,37 млн 
грн., чистый доход уменьшился на 
6,61% — до 1,335 млрд грн. 


Воетд наращивает штат в 
Киеве и переводит часть 
заказов из Москвы 

Концерн Воетд развивает свою 
деятельность в Украине: планиру- 
ется расширение штата более чем 
в 2 раза, а также перебрасывание 
заказов из российского предста- 
вительства. По сообщению СМИ, 


украинское представительство 
стало независимым от РФ. 
Справка. Отделение  "Воептд- 


Украина" появилось в ноябре 2013г.ив 
настоящее время является полностью 
независимым от российского отде- 
ления компании (Воетд Низза&С/5). 
В 2013 г. киевский конструкторский 
центр открывался как помощь москов- 
скому, но потом подход поменялся. 

На данный момент в киевском 
представительстве компании чис- 
лится около 150 человек, но до конца 
года штат собираются расширить до 
400 сотрудников. В то же время, вРФ 
количество работающих по контакту 
инженеров до конца года сократят с 
1200 до 1000 человек. 

В украинский конструкторский 
центр активно набирают сотрудни- 
ков, многим предлагают из Москвы 
перейти на работу в Киев. Также в 
Киев из Москвы переводят часть 
заказов. Пока киевскому предста- 
вительству отдают только часть 
работы, например, делать чертежи, 
но российские инженеры уже ездят 
в командировку в Украину обучать 
новых коллег и знакомить их стехно- 
логиями работы, сообщает и/пд.сот. 
иа. Представитель Воетд пояснил, 
что в Киеве есть хорошая возмож- 
ность привлечь профессионалов. 
По данным Ы2.Лда.пеё, ГП "Антонов" 
может стать донором инженерного 
состава для проектов Воетд. 

Примечание. Московский центр 
сопровождает проекты Воетд 747- 
8, а также новейший авиалайнер 787 
Огеат/тег вплоть до разработки от- 
дельных агрегатов. Теперь часть за- 
казов будет передана на аутсорсинг 
украинскому отделению. 


АтБи$ сократит 
производство АЗЗ0 

В 4 квартале 2015 г. Атриз$ сни- 
зит объемы производства широ- 
кофюзеляжных самолетов АЗЗ0 с 


10 до 9 лайнеров в месяц. Это свя- 
зано с тем, что в скором времени 
авиастроитель начнет производ- 
ство ремоторизованных самолетов 
АЗЗОМЕО. 

В настоящее время модель 
АЗЗ0 имеет самый большой объем 
производства среди широкофюзе- 
ляжных самолетов в мире и явля- 
ется главным источником прибыли 
авиастроителя. Однако с 2013 г. 
наблюдается снижение спроса на 
самолет АЗЗО. В настоящее время 
Анфи$ имеет 69 невыполненных 
заказов на поставку самолета 
АЗЗО-200 и 154 заказа на АЗЗ0-300, 
что эквивалентно как минимум 
двум годам производства. По мне- 
нию аналитиков Запга Вет$етт, 
из-за сокращения продаж к 2017 г. 
производство АЗЗО сократится до 6 
лайнеров в месяц, сообщает ЦТС. 

Справка. Семейство самоле- 
тов АЗЗ0 включает в себя пассажир- 
ские, военные, транспортные и МР- 
модификации. АтБи$ получил более 
1300 заказов на эти лайнеры, 1,1 
тыс. самолетов эксплуатируется у 
более ста авиаперевозчиков по все- 
му миру. Основным конкурентом са- 
молета АЗЗО является Воетод 777. 


В Бразилии состоялась 
выкатка первого 
транспортника КС-390 

21.10.2014 г. бразильская ком- 
пания Етбгаег провела официаль- 
ную церемонию выкатки первого 
прототипа перспективного военно- 
транспортного самолета КС-390. 
Церемония состоялась на предпри- 
ятии Етбгаег в Гавиан-Пейшоту 
штата Сан-Паулу. 

В ближайшее время на само- 
лете начнут тестировать бортовые 
системы, после чего будет произ- 
веден первый запуск двигателей. 
Затем транспортник КС-390 при- 
ступит к наземным испытаниям, а 
в конце 2014 г. совершит первый 
полет. 

Справка. Разработка транспорт- 
ника КС-390 началась в 2007 г. В 
проекте также участвуют Чехия, Пор- 
тугалия, Колумбия, Чили и Аргенти- 
на. Как ожидается, транспортный 
самолет сможет развивать скорость 
до 920 км/час и выполнять полеты 
на расстояние до 6,2 тыс. км. Грузо- 
подъемность КС-390 составит 23,6 
т. Новый самолет планируется вы- 
пускать в трех версиях: транспорт- 
ника, заправщика и транспортника- 
заправщика, сообщает амароп.ги. 


Японцы представили 
конкурента ЗиКпо! 
Зирене! 100 

Японская корпорация МИзи $1 
Агсгай презентовала новый ближ- 
немагистральный авиалайнер 
Мизиы$Н! Ведюпа! уе. По своим 
техническим характеристикам 
самолет близок к российскому 
ЗикНо! Зирене{ 100. 

Мизиы$Н! Ведюпа! уе имеет 
дальность полета 1,5—3,4 тыс. км 
и способен принять на борт до 90 
пассажиров. Разработка МН. обо- 
шлась создателям в $1,7 млрд. 

Как запланировано, самолет 
совершит первый рейс в 2015 г., 
став первым пассажирским лайне- 
ром, разработанным в Японии за 
последние 50 лет. 

У МИЗиы$Н! уже имеются заказы 
на 400 лайнеров общей суммой на 
$1,4 млрд как от японских авиа- 
компаний, так и от перевозчиков 
из США и Азии. 


"ОАК" заказала у ВАСО 
переоборудование Ил- 
96-400Т в МР-самолет 

"Объединенная авиастроитель- 
ная корпорация" ("ОАК") заклю- 
чила контракт с Воронежским 
акционерным самолетостроитель- 
ным обществом (ВАСО) о пере- 
оборудовании в версию \Р грузо- 
вого самолета Ил-96-400Т. Инфор- 
мация об этом размещена в отчете 
ВАСО по результатам заседания 
совета директоров, состоявшегося 
17.10.2014 г. 

Контракт между ВАСО и "ОАК" 
был заключен 6.08.2014 г. В соот- 
ветствии с документом, работы 
ведутся на самолете с серийным 
номером 01002, его владельцем 
является лизингодатель "Ильюшин 
Финанс Ко." ("ИФК"). Ранее воз- 
душное судно числилось в парке 
авиакомпании "Полет". Предпо- 
лагаемый срок выполнения кон- 
тракта — 31.05.2015 г. 


Россия предложила 
Китаю вступить в 
Межгосударственный 
авиационный комитет 

Россия предложила Китаю всту- 
пить в Межгосударственный авиа- 
ционный комитет, чтобы упростить 
сертификацию совместно проекти- 
руемой авиатехники. Как сообщил 
в интервью ТАСС вице-премьер 
РФ Д. Рогозин, эта инициатива уже 
прорабатывается. 
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Он в т.ч. напомнил, что у Китая 
и России есть совместный про- 
ект дальнемагистрального авиа- 
лайнера. "Самый главный вопрос, 
сколько мы будем его сертифици- 
ровать и где? Либо это будет сер- 
тификация российская, т.е. Меж- 
государственного — авиационного 
комитета (МАК), либо Китай будет 
его сертифицировать у себя", — 
отметил Д. Рогозин. 


Грузовой терминал 
"Борисполя" за 4 
месяца обслужил 420 т 
гуманитарной помощи 
из 19 стран мира 

С июня 2014 г. грузовым тер- 
миналом международного аэро- 
порта "Борисполь" было обслу- 
жено 420 т гуманитарного, техни- 
ческого, медицинского груза и дру- 
гих видов помощи. Всего за ука- 
занный период в аэропорту обслу- 
жили 150 партий помощи из Вели- 
кобритании, Израиля, ОАЭ, Малай- 
зии, Нидерландов, Австрии, Тур- 
ции, Швейцарии, Польши, Эсто- 
нии, США, Таиланда, Бельгии, 
Латвии, Франции, Литвы, Грузии, 
Пакистана и Люксембурга. 

21.10.2014 г. аэропорт принял 
гуманитарный рейс из Пакистана 
для Красного Креста Украины. 
Службы аэропорта в соответствии 
с международными нормами раз- 
грузили более 74 т груза. 


Аэропорт "Киев" получил 
Сертификат соответствия 
150 9001:2008 

Во второй декаде сентября 
аудиторами группы "$@$-Украина" 
был проведен сертификационный 
аудит международного аэропорта 
"Киев" (Жуляны) на соответствие 
требованиям МС 1$О0 9001:2008 
"Система менеджмента качества. 


Требования". 
В ходе аудита аэропорт про- 
демонстрировал хороший уро- 


вень разработанной и внедрен- 
ной системы менеджмента каче- 
ства в области услуг, предоставля- 
емых авиакомпаниям, пассажирам 
и другим клиентам в авиационной 
и неавиационной деятельности. 

Команда аудиторов рекомендо- 
вала аэропорт "Киев" (Жуляны) к 
выдаче сертификата соответствия 
МС 1$0 9001:2008. Сертификат соот- 
ветствия с регистрационным номером 
НУ14/7370 был выпущен 23.09.2014 
г., сообщает амайоп.сот.иа. 


Аэропорт "Херсон" ведет 
переговоры с "Узбекскими 
авиалиниями" 

Аэропорт "Херсон" ведет пере- 
говоры с авиакомпанией "Узбек- 
ские авиалинии" об открытии 
рейса Херсон— Ташкент, сообщил 
директор аэропорта Г. Усик. По 
его словам, азиатское направле- 
ние очень перспективно для хер- 
сонского аэропорта, т.к. в обла- 
сти "многие промышленные пред- 
приятия ориентированы на заказы, 
например, Туркменистана и Узбе- 
кистана, Малой Азим". 

Примечание. В настоящее вре- 
мя в Ташкент из Украины можно до- 
браться только рейсами из аэропор- 
та "Борисполь". 

Аэропорт также ведет перего- 
воры с авиакомпаниями о возмож- 
ном открытии рейсов из Херсона в 
Баку, а с 15.10.2014 г. уже начала 
выполнение рейсов — Херсон— 
Стамбул авиакомпания Тип 
АШте$. Частота полетов — 4 рейса 
в неделю; загрузка — около 70%. 
В дальнейшем полеты могут стать 
ежедневными. 

После лицензирования скла- 
дов часть рейсов аэропорт сможет 
принимать как грузопассажирские, 
сообщает 5уойКа.пет. 


Аэропорт "Ташкент" назван 
одним из худших в мире 

В 2014 г. международный аэро- 
порт Ташкента попал в пятерку 
худших аэропортов мира по 
результатам ежегодного опроса, 
проведенного популярным ресур- 
сом для путешественников @шае 
ю З!еертд а! Апроп$ ("Руководство 
по ночевке в аэропортах"). 

При составлении этого рей- 
тинга пассажирам международных 
авиарейсов предлагается оценить 
комфорт, санитарное состояние, 
развитость инфраструктуры и уро- 
вень обслуживания. 

Худшим аэропортом мира евро- 
пейские пассажиры назвали меж- 
дународный аэропорт имени Бена- 
зир Бхутто в столице Пакистана 
Исламабаде. 

Второе и третье места в пятерке 
худших достались аэропорту им. 
короля Абдулазиза в Джидде 
(Саудовская Аравия) и аэропорту 
"Трибхуван" в столице Непала Кат- 
манду. 

Занимавший 3 года подряд пер- 
вую строку атнирейтинга, аэропорт 
им. Ниноя Акино в Маниле (Филип- 


пины) немного изменился к луч- 
шему, но остался четвертым среди 
худших из-за проблем с кондициони- 
рованием воздуха, сообщает аП.К2. 


Украинские 
сельхозпроизводители 
оценили перспективы 
сотрудничества с 
Харьковским аэропортом 

Мощности и инфраструктура 
Международного аэропорта "Харь- 
ков" могут быть использованы для 
импортно-экспортных — операций 
украинских  сельхозпроизводите- 
лей. Такие перспективы обсудили 
эксперты, собравшиеся на конфе- 
ренции АСВО-А\ЛА. 

Участники конференции неод- 
нократно акцентировали внимание 
на том, что аэропорт, который был 
полностью реконструирован к Евро- 
2012, располагает развитой инфра- 
структурой и широкими техниче- 
скими возможностями. Грузовой 
терминал аэропорта может обслу- 
живать самые разнообразные виды 
грузов. Складские мощности объ- 
екта составляют 1100 кв. м, включая 
помещения с холодильным и моро- 
зильным оборудованием. Офици- 
альный оператор грузового тер- 
минала — компания Раех Ехргез$ 
— имеет большой опыт работы и 
обширную клиентскую базу. Она 
может отправить груз в любую точку 
земного шара, предоставляя бро- 
керское сопровождение, а также 
все операции по ВЭД. 

Во время АСРВО-А\ЛА эксперты 
также обсудили перспективы 
использования малой авиации в 
сельском хозяйстве, особенности 
ввоза и вывоза сельскохозяйствен- 
ной продукции, развитие и возмож- 
ности транспортной инфраструк- 
туры региона как основное усло- 
вие при выходе на зарубежные 
рынки, сообщает пресс-служба 
аэропорта. 


Харьковский аэропорт 
планирует выйти на рынок 
экспресс-перевозок 

Об этом заявил директор ком- 
пании Роех Ехргез$ (официаль- 
ный грузовой оператор аэропорта) 
Г. Щербань. По его прогнозам, 
служба экспресс-перевозок зара- 
ботает не ранее следующего года. 
"Для своих клиентов мы можем 
организовать авиаперевозку круп- 
ных грузов по цене около $6/кг", — 
отметил Г. Щербань. 
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Также он сообщил, что ведутся 
переговоры об организации чар- 
терных грузовых перевозок из 
Польши и Турции. Это позволит 
на порядок увеличить количество 
обрабатываемых грузов. 

Говоря о пропускной способ- 
ности грузового терминала аэро- 
порта на настоящее время, Г. Щер- 
бань отметил, что есть возмож- 
ность обрабатывать 30—40 т груза 
в сутки. Однако в связи с ситуа- 
цией в стране фактически обраба- 
тывается 3—4 т в месяц на прибы- 
тие и 1 т — отправка на экспорт, 
сообщает ЦТС. 


Временная депутатская 
комиссия завершила 
свою работу в 
Одесском аэропорту 

28.10.2014 г. состоялось итого- 
вое заседание временной комис- 
сии Одесского горсовета по про- 
верке обязательств по договору о 
корпоративных принципах управ- 
ления ООО "Международный аэро- 
порт "Одесса" ("МАО"). Членам 
комиссии был представлен отчет 
о ходе выполнения работ на стро- 
ительной площадке нового терми- 
нального комплекса аэропорта и 
по выполнению инвестором взя- 
тых на себя обязательств. На 
заседании были подведены итоги 
4-месячной работы Комиссии и 
обнародован официальный отчет. 
Члены Комиссии пришли к выводу, 
что инвестор выполнил взятые на 
себя обязательства по договору о 
корпоративных принципах управ- 
ления в основном объеме. 

Комиссия подтвердила выпол- 
нение сторонами всех условий, 
касающихся порядка и сроков 
формирования уставного капитала 
ООО "МАО". Так, ООО "Одесса 
Аэропорт Девелопмент" в установ- 
ленные Договором сроки внесло в 
полном объеме свой вклад в устав- 
ный фонд, что в общей сложно- 
сти составило 355051,647 тыс. грн. 
Перечисление указанных средств 
на расчетный счет предприятия 
подтверждено соответствующими 
предоставленными по запросу 
Комиссии документами. 

Инвестор предоставил доку- 
менты по проделанной работе и 
подтвердил возможность финан- 
сирования строительства ВПП за 
средства, привлеченные под гос- 
гарантии, сообщает пресс-служба 
аэропорта. 


Мэрия Одессы настаивает 
на независимом 
аудите деятельности 
инвестора аэропорта 

Мэр Одессы Г. Труханов пору- 
чил провести независимый аудит 
деятельности инвестора междуна- 
родного аэропорта Одесса — ООО 
"Одесса Аэропорт Девелопмент". 

Глава города заявил о необхо- 
димости проверки работы компании 
за весь период — от момента под- 
писания договора до настоящего 
времени. По его словам, необхо- 
димо не только провести проверку 
финансово-хозяйственной деятель- 
ности, объемы вложения собствен- 
ных средств инвестора, но и прове- 
рить объемы проделанной работы. 

Как отметил Г. Труханов, по 
результатам проверки можно 
будет принимать какие-либо реше- 
ния, например в случае необходи- 
мости, с наличием доказательной 
базы обращаться в органы судеб- 
ной власти. 


Казанский аэропорт 
потерял пассажиров 
из-за санкций 

Пассажиропоток международ- 
ного аэропорта "Казань" потерял 
динамику роста, которая в послед- 
ние годы составляла минимум 20%. 
Министр транспорта Республики 
Татарстан Л. Сафин винит в этом 
западные санкции и экономиче- 
скую нестабильность. По его сло- 
вам, за 9 месяцев 2013 г. рост пас- 
сажиропотока составил 26%, а вт.г. 
— всего 7,6% (с начала года аэро- 
порт перевез 1,5 млн пассажиров). 
В основном пассажиропоток упал в 
международном направлении. 

В соответствии с планами Мин- 
транса республики, ежегодный 
рост пассажиропотока аэропорта 
до 2020 г. должен составлять 
20—30%, сообщает И.гБс.ги. 

В т.г. руководство республики 
ставило задачу увеличить пасса- 
жиропоток аэропорта по итогам 
года до 2 млн пассажиров. 

Аэропорт намерен продолжить 
расширять свою маршрутную сеть, 
привлекая европейских перевозчи- 
ков. 


В международном 
аэропорту "Сочи" введен 
режим "Открытое небо" 
Режим "Открытое небо" предпо- 
лагает, что иностранные авиаком- 
пании смогут не только без ограни- 


чений выполнять международные 
полеты из "Сочи", но и совершать 
транзитные перелеты между тре- 
тьими странами с посадкой в аэро- 
порту города. Иностранные пере- 
возчики также смогут в воздушной 
гавани брать на борт новых пассажи- 
ров. 

Россия проинформировала 19 
иностранных государств о возмож- 
ности выполнять полеты в Сочи. 
Такими странами стали: Австрия, 
Армения, Великобритания, Герма- 
ния, Греция, Израиль, Индия, Ита- 
лия, Китай, Корея, Нидерланды, 
США, Таджикистан, Турция, Узбе- 
кистан, Франция, Чехия, Швейца- 
рия, Япония. Если авиакомпании 
из этих стран примут решение вос- 
пользоваться новым режимом, то 
они должны проинформировать 
об этом Минтранс России, указать 
маршруты полетов, типы задей- 
ствованных воздушных судов и 
предполагаемую частоту полетов. 

Менеджмент аэропорта "Сочи" 
предполагает, что с июля 2015 г. 
начнутся полеты иранской авиа- 
компании Мапап Ах. Она готовится 
запустить регулярные авиапере- 
возки в Сочи из Тегерана. Кроме 
того, с ноября 2014 г. авиакомпа- 
ния Редазиз (Турция) планирует 
выполнять дополнительные регу- 
лярные рейсы в Сочи из Стамбула. 


"Аэрофлот" построит в 
"Шереметьево" ангар для 
обслуживания Воетд 777 

"Аэрофлот" объявил тендер на 
строительство ангара для техоб- 
служивания воздушных судов 
Воетд 777. На строительство выде- 
ляется 2,488 млрд руб. Исходя из 
конкурсной документации, ангар 
построят на земельном участке 
между ангаром № 3 ОАО "Аэро- 
флот" и территорией ГосНИИ ГА в 
западном секторе перрона "Шере- 
метьево-1". 


В российских аэропортах 
попросят пассажиров 
указать их профессию 

В Общественная палата РФ 
выступила с инициативой обязать 
пассажиров указывать при реги- 
страции в аэропортах свою про- 
фессию. Цель — привлечь медиков 
к исполнению профессиональных 
обязанностей на борту самолета в 
случае необходимости. 

К данной инициативе Обще- 
ственную палату подтолкнула 
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волна ЧП на бортах воздушных 
судов, когда пассажиры умирали, 
не дождавшись — медицинской 
помощи. 


В авиакомпаниях инициатива 
вызвала неоднозначную  реак- 
цию (ведь им придется отве- 
чать в случае, если в резуль- 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Государственные 
стивидорные компании 
Украины снизили 
грузооборот 

Совокупный грузооборот госу- 
дарственных стивидорных ком- 
паний Украины за 9 мес. 2014 г. 
составил 35,69 млн т, что на 2,7% 
меньше, чем за аналогичный 
период 2013 г., сообщает РЖД- 
Партнер. 

Наибольшим было снижение 
транзита — на 26,5% — до 5,96 
млн т. Основной фактор спада 
— российские угольно-рудные 
грузы: транзит угля сократился на 
42% (до 866 тыс. т); железоруд- 
ного сырья — на 46% (до 1,9 млн 
т). Кроме того, на 0,7% снизилась 
перевалка транзитных насыпных 
удобрений (до 163 тыс. т). В то же 
время в сегменте транзита отме- 
чен заметный рост целого набора 
номенклатур: нефтепродукты — в 
5,4 раза; зерно — в 2,4 раза; чугун 
— в 1,2 раза; прокат — в 1,2 раза. 

В сегменте импорта спад соста- 
вил 10,6% — до 2,9 млн т. Его опре- 
делила, главным образом, руда 
(-30% — до 1,01 млн т). В то же 
время перевалка импортного угля 
возросла в 1,2 раза и превысила 1,4 
МЛН Т. 

Резервом роста государствен- 
ных стивидоров стала перевалка на 
экспорт — здесь рост составил 6,2% 
— до 25,7 млн т. Втрое возросла 
перевалка на экспорт растительного 
масла — до 113 тыс. т, на 19% — 
железорудного сырья — до 2,2 млн 
т, на 85% — зерна — до 3,08 млн т, 
на 3,7% — чугуна — до 1,35 млн т. 
Снизилась перевалка проката, леса, 
кокса. Заметным было снижение 
экспорта насыпных удобрений — с 1 
млн т до 140 тыс. т (-86%). 


Грузопоток в речных 
портах Украины вырос 
Речные порты Украины в 
январе сентябре 2014 г. перера- 
ботали 3,896 млн т грузов, что на 


44,6% больше, чем за аналогичный 
период 2013 г., сообщает пресс- 
служба АМПУ. 

Объем перевалки экспортных 
грузов в речных портах вырос на 
83,1% — до 1,582 млн т, импортных 
грузов — снизился на 18,8% — до 
245 тыс. т. Каботажных грузов обра- 
ботано 2,056 млн т (+34,6%), тран- 
зитных — 13 тыс. т (рост в 18 раз). 

Объем переработки грузов в 
морских, речных портах и отдель- 
ных причалах за 9 мес. т.г. соста- 
вил 106,852 млнт (+7,3%). 


Ильичевский МТП 
увеличил грузооборот 

Грузооборот Ильичевского МТП 
в январе— сентябре 2014 г. соста- 
вил 12,27 млнт, что на 4,9% больше, 
чем за аналогичный период 2013 
г.. сообщает РЖД-Партнер. Значи- 
тельный рост продемонстрировал 
экспорт, доминирующий в струк- 
туре загрузки порта, — более чем 
на 37% — до 7,27 млн т. При этом 
возрастают все номенклатурные 
составляющие — наливные грузы 
(+18,5%), сыпучие (+39%), гене- 
ральные (+48%). Так, на 46% уве- 
личилась перевалка на экспорт 
зерна — до 3,08 млн т, на 18% — 
растительного масла — до 1,07 
млн т, вдвое — угля — до 285 тыс. 
т, на 8% — руды — до 296 тыс. т. 
Порт получил грузопоток экспорт- 
ных черных металлов, перешед- 
ших из Азовского морского реги- 
она, примыкающего к конфликт- 
ному Донбассу, — за 9 мес. т.г. 
перевалено свыше 42 тыс. т про- 
ката (против 0,9 тыс. т в январе— 
сентябре 2013 г.). Более чем в 2,5 
раза возросли объемы экспортных 
автопаромных грузов — номенкла- 
туры, являющейся профильной для 
порта. 

Значительными остаются в 
Ильичевске объемы транзитной 
перевалки — свыше 2,9 млн т, со 
снижением на 18% к январю—сен- 
тябрю 2013 г. Основная сухогруз- 


тате вмешательства — медиков 
или полицейских будут нега- 
тивные последствия), сообщает 
амароп.ги. 


ная номенклатура транзита — сера 
(853 тыс. т, -19%) и чугун (923 тыс. 
Т, +21%). В наливном сегменте 
основу транзита составили сырая 
нефть (51 тыс. т, -4%) и нефтепро- 
дукты (56 тыс. т, -43%). 

Перевалка импортных грузов 
сократилась на 25% — до 2,05 млн 
т. Здесь резко упали объемы угля 
(-95%) и руды (-32%); существенно 
возросла перевалка импортных 
нефтепродуктов, превысившая 
141 тыс. т (против 3 тыс. т за 9 мес. 
2013 г.). 


Ильичевский МТП досрочно 
выполнил план месяца 
Ильичевские портовики 
29—30.10.2014 г. обработали 
рекордное в т.г. суточное количе- 
ство вагонов — 596 ед. При плане 
выгрузки 332 вагона фактически 
выгружено 583 вагона и погру- 
жено 13 вагонов. До сегодняшнего 
дня лучшим считался показатель 
7.01.2014 г. — 501 вагон, сообщает 
пресс-служба Ильичевского порта. 
В совокупном объеме грузов 
наибольшую долю составили ЖРК 
(железорудный концентрат) — 130 
вагонов, зерновые грузы — 400 
вагонов, в т.ч. зерно по прямому 
варианту — 157 вагонов и др. 
Порт досрочно выполнил план 
по грузообороту за октябрь, кото- 
рый составлял 1,09 млн т. В сентя- 
бре Ильичевский МТП также пере- 
выполнил план месяца — на 17%, 
обработав 1,234 млн т грузов. 


Измаильский МТП увеличил 
перевалку грузов 
Измаильский МТП в январе— 
сентябре увеличил перевалку гру- 
зов на 17,7% — до 2,277 млн т по 
сравнению с аналогичным пери- 


одом 2013 г., сообщает пресс- 
служба АМПУ. 
Перевалка наливных грузов 


составила 41 тыс. т (рост в 5,5 
раза), в т.ч. 21 тыс. т масла и 20 
тыс. т нефтепродуктов. 





ВЕТЯ '* 43-44 (834-835) 5 ноября 2014 г. 


мили Агапзрой-|оигпа!.сот 


ТРАНСПОРТ 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 





Сухих грузов за 9 мес. т.г. обра- 
ботано 2,021 млн т, что на 17,4% 
больше, чем в 2013 г. Угля через 
порт прошло 1,066 млн т (+14%), 
кокса — 73 тыс. т (+2%), руды — 
679 тыс. т (+9%), строительных гру- 
зов — 36 тыс. т (+47,3%), удобре- 
ний — 61 тыс. т (рост в 11,6 раза), 
зерна — 49 тыс. т (рост в 5,8 раза). 

Тарно-штучных грузов в 
январе—сентябре в порту обра- 
ботано 215 тыс. т (+4,8%), в т.ч. 
металлопроката — 84 тыс. т 
(-29,9%), металлолома — 29 тыс. т 
(рост в 2,4 раза), удобрений — 53 
тыс. т (рост в 1,9 раза). 


Николаевский МТП 
ВЫПОЛНИЛ ГОДОВОЙ план 

По состоянию на 28.10.2014 г. 
Николаевским МТП с начала т.г. 
фактически переработано свыше 
9,6 млн т экспортных, импортных и 
транзитных грузов. В грузообороте 
порта, традиционно, преобладали 
сыпучие грузы. Перевалено свыше 
3 млн т зерна, 2,385 млн т метал- 
лопродукции, около 2 млн т угля, 
сообщает пресс-служба Админи- 
страции Николаевского МТП. 

Основная часть грузов порта 
отправилась на экспорт. По мне- 
нию специалистов главной дис- 
петчерской службы, высокие пока- 
затели грузооборота позволяют 
делать весьма оптимистический 
прогноз по общегодовым резуль- 
татам. 

Возможно, в 2014 г. в Николаев- 
ском МТП будет установлен новый 
абсолютный рекорд. 

В сентябре т.г. Николаевский 
МТП установил новый рекорд в 
своей производственной деятель- 
ности. По данным диспетчерской 
службы, за месяц в акватории 
Николаевского порта было обра- 
ботано 102 судна. 


Грузооборот Херсонского 
МТП сократился 

Грузооборот Херсонского МТП в 
январе— сентябре 2014 г. снизился 
на 8,7% по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013 г. — до 2,668 
млн т, сообщает РЖД-Партнер. 

Перевалка сыпучих грузов, тра- 
диционно доминирующих в струк- 
туре загрузки порта, уменьшилась 
на 14% — до 2,1 млн т. В частно- 
сти, на 24% сократились объемы 
насыпных удобрений — профиль- 
ной для порта номенклатуры, при 
этом снижение экспорта составило 


17% — до 140 тыс. т, транзита — 
34% — до 86 тыс. т. В то же время 
перевалка зерна, также профиль- 
ного груза, возросла в 1,4 раза — 
до 468 тыс. т; привлечена новая 
сыпучая номенклатура — уголь, 
кокс. 

Наибольшим был спад в сег- 
менте налива — на 74%, ввиду рез- 
кого снижения импорта нефтепро- 
дуктов (с 276 тыс. т до 39 тыс. т). 
При этом увеличилась перевалка 
на экспорт растительного масла; 
привлечены транзитные нефтепро- 
дукты. 

Резко (в 2,8 раза) возросла 
перевалка тарно-штучных  гру- 
зов, превысившая 480 тыс. т. 
Здесь фактором роста стали чер- 
ные металлы, полученные портом 
от предприятий-экспортеров вос- 
тока Украины. За отчетный период 
объем перевалки экспортного про- 
ката в порту составил более 250 
тыс. т (в 2013 г. — нулевой объем); 
перевалка лома возросла в 2,8 
раза и превысила 160 тыс. т. 


Бердянский МТП 
лидирует по темпам 
роста грузопотока среди 
морпортов Украины 

Бердянский МТП в январе— 
сентябре увеличил перевалку гру- 
зов на 35,8% — до 1,988 млн т по 
сравнению с аналогичным пери- 
одом 2013 г., сообщает пресс- 
служба АМПУ. 

Такой темп роста — более чем 
на треть — является самым высо- 
ким среди морских портов Укра- 
ины. Исключение — составляет 
только порт Усть-Дунайск, пере- 
валка в котором за 9 мес. т.г. 
выросла в 2,5 раза, однако ее объ- 
емы невелики — всего 44 тыс. т. 

Перевалка наливных грузов 
(масло) в порту Бердянск упала на 
88,1% — до 14 тыс. т. 

Поток сухих грузов вырос на 
67,7% — до 1,862 млн т. В част- 
ности, перевалено 210 тыс. т угля 
(-48,3%), 276 тыс. т кокса (-3,4%), 
359 тыс. т руды (в январе—сентя- 
бре 2013 г. такого груза не было), 
101 тыс. т строительных грузов 
(роств 2 раза). Также в порту обра- 
ботано 911 тыс. т зерновых (рост 
в 2,6 раза), в т.ч. 698 тыс. т зерна 
(рост в 2,7 раза). 

Объем тарно-штучных грузов 
за 9 мес. т.г. в порту составил 112 
тыс. т, что на 52,6% меньше, чем 
в 2013 г. В частности, обработано 


55 тыс. т чугуна (-68,6%), 9 тыс. т 
металлопроката (-66,5%), 32 тыс. т 
лома черных металлов (рост в 3,6 
раза). 


Скадовский МТП 
снизил грузооборот 

Грузооборот Скадовского МТП 
за 9 мес. снизился на 77% — до 
44 тыс. т, сообщает РЖД-Партнер. 
Основная причина — утрата глу- 
бин в акватории ввиду дефицита 
средств на дноуглубление. Соот- 
ветственно, фактическая загрузка 
порта снизилась до 10% его произ- 
водственного потенциала. 

В частности, стратегические 
для порта перевозки автопаром- 
ных грузов за отчетный период 
упали на 93%; поток автомобилей- 
ТИРов снизился с 6,1 тыс. ед. до 
285 ед. Из них 42 ед. пропущены 
в транзитном сообщении (-97% к 
9 мес. 2013 г.). В целом транзит 
через порт сократился на 92% — 
до 4,7 тыс. т. 

Перевалка грузов на экспорт 
сократилась на 90% — до 10 тыс. 
т. Номенклатура — автопаром- 
ные и зерновые грузы. Резко, на 
94%, снизились объемы в сегменте 
импорта — до 2,6 тыс. т. В то же 
время в порту активно развивается 
новая логистика, связанная с кабо- 
тажными перевозками. Перевалка 
каботажных грузов превысила 27 
тыс. т против 1,1 тыс. т за 9 мес. 
2013 г. 


Терминал "Ника-Тера" 
увеличил перевалку грузов 
За 3 кв. 2014 г. морской терми- 
нал "Ника-Тера" (ООО "МСП Ника- 
Тера" входит в Сгоир ОР) осуще- 
ствил перевалку 3,25 млн т грузов. 
За 9 мес. в общем объеме грузо- 
оборота зерновые культуры соста- 
вили 43% (1,396 млн т), минудобре- 
ния — 27,7% (902,1 тыс. т), генгрузы 
— 28,9% (938,8 тыс. т), наливные 
грузы — 0,4% (11,9 тыс. т). 
Терминал остается ориентиро- 
ванным на обработку грузов, иду- 
щих на экспорт. В частности, пере- 
валка экспортных грузов за 9 мес. 
2014 г. выросла на 65,6% — до 
2,567 млн т. В то же время пере- 
валка импортных грузов сократи- 
лась на 9,2% — до 175,7 тыс. т. 
Также на 28,5% — до 499,3 тыс. 
т сократилась перевалка транзит- 
ных грузов и на 42,6% — до 2,3 
тыс. т — перевалка каботажных. 
Кроме этого, в январе—сентя- 
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бре была произведена погрузка в 
вагоны 5,7 тыс. т груза с дальней- 
шей транспортировкой по Украине. 
В сентябре 2014 г. терминал 
"Ника-Тера" осуществил перевалку 
347,2 тыс. т грузов. В общем объ- 
еме грузооборота за сентябрь зер- 
новые культуры составили 223,5 
тыс. т, минудобрения — 49,3 тыс. т, 
генгрузы — 74,4 тыс. т. За сентябрь 
предприятие обработало 19 сухогру- 
зов. Из общего объема обработан- 
ных грузов экспортные составили 
265,6 тыс. т, транзитные — 50,6 тыс. 
т, импортные — 27,2 тыс. т, внутрен- 
няя перевозка — 3,8 тыс. т, сооб- 
щает пресс-служба терминала. 


Грузоперевозки 
водным транспортом 
в Крыму выросли 

Объем грузоперевозок водным 
транспортом в Крыму за январь— 
сентябрь 2014 г. составил 486,4 
тыс. т, что на 31,3% превышает 
показатель аналогичного периода 
2013 г., сообщает Ройпем/$.ги. 

Грузооборот вырос на 51,3% — 
до 2,6 млнткм. 

Спад объемов грузоперево- 
зок наблюдается на воздушном, 
железнодорожном и автомобиль- 
ном транспорте. 

Транспортировка грузов всеми 
видами транспорта в Крыму по 
итогам января— сентября 2014 г. 
составила 5,46 млн т, что на 32,8% 
ниже показателя 9 мес. 2013 г. 


Пассажироперевозки 
морским транспортом 
в Крыму снизились 

Объем пассажироперевозок 
морским транспортом в Крыму за 
январь— сентябрь 2014 г. составил 
826,2 тыс. чел., что на 22,4% ниже 
показателя аналогичного периода 
2013 г., сообщает Ройпеи/$.ги. 

В целом в Республике Крым 
с начала 2014 г. услугами пасса- 
жирского транспорта воспользо- 
вались 193,97 млн пасс., что на 
13,5% ниже показателя аналогич- 
ного периода 2013 г. 


Перестановки в 
рейтинге мировых 
контейнерных портов 

Порт Нинбо потеснил корей- 
ский Пусан с 5 строчки мирового 
рейтинга контейнерных портов. 
За 9 мес. т.г. оборот Нинбо соста- 
вил 14,7 млн ТЕЧ, тогда как Пусан 
перевалил 13,7 млн ТЕЧ (+3,9%). 


В сентябре через причалы 
Пусана прошло 1,5 млн ТЕЧ (+6,7%). 

Больше половины этого объ- 
ема пришлось на трансшипмент 
— 759,8 тыс. ТЕЧ (+9,2%). Вырос 
в порту оборот грузов, следую- 
щих в РФ, на 6,9% (до 24,3 тыс. 
ТЕЧ), Китай — на 18,4% (до 249,6 
тыс. ТЕЦ) и США — на 3,6% (до 
92,7 тыс. ТЕЧ). Снизились объемы 
трансшипмента в Японию и Европу 
на 6,9% (до 107,7 тыс. ТЕЦ) и 14,9% 
(до 32,3 тыс. ТЕЦ). 

В целом, основу потока, следу- 
ющего через Пусан в трансшип- 
менте, формируют грузы для Китая 
(на их долю приходится 32,9%), 
Японии (14,5%), США (12,2%) и 
Европы (4,2%). 

Экспортно-импортный контей- 
неропоток в Пусане вырос в сентя- 
бре на 4,4% и составил 749,9 тыс. 
ТЕЧ, сообщает 5еаМеи5. 


Контейнерооборот 
ОР М/онА вырос 

За 9 мес. т.г. терминалы ОР 
Мои обработали в совокупности 
44,8 млн ТЕЧ, что превышает ана- 
логичный показатель 2013 г. на 
9%. Наиболее существенно увели- 
чили перевалку контейнеров тер- 
миналы в регионе Европа, Ближ- 
ний Восток и Африка — на 11,6% 
— до 18,664 млн ТЕЧ. Через тер- 
миналы Азиатско-Тихоокеанского 
региона и Индийского субконти- 
нента за январь— сентябрь 2014 г. 
прошло 20,908 млн ТЕЧ (+10,3%). 
В регионе Северная и Южная Аме- 
рика и Австралия объемы пере- 
валки на терминалах ОРМ\! увели- 
чились на 4% и составили 5,266 
млн ТЕЧ, сообщает ЗеаМеии$. 


Порт Гетеборга уменьшил 
контейнерооборот 

За 9 мес. т.г. порт Гетеборг 
обработал 632 тыс. ТЕЧ — меньше, 
чем за тот же период 2013 г., на 
5%. При этом в порту отмечают, 
что 3 кв. т.г. был удачным — обо- 
рот контейнеров в сравнении с 
показателем июля— сентября 2013 
г. вырос на 2% — до 208 тыс. ТЕЦ. 
На порт Гетеборг приходится почти 
60% всех контейнерных перевозок 
Швеции. На экспорт в основном 
идут бумага, сталь, древесина и 
продукты питания. Основу импорта 
составляют потребительские 
товары, такие как одежда и про- 
дукты питания, а также электро- 
ника. 


Оборот ро-ро грузов в Гете- 
борге по итогам 9 мес. т.г. вырос на 
3% и составил 420 тыс. ед. В 3 кв. 
т.г. перевалка ро-ро грузов увели- 
чилась также на 3% — до 133 тыс. 
ТЕО. Автомобилей за 9 мес. 2014 
г. было обработано 123 тыс. ед. — 
больше, чем в 2013 г., на 9%. В 3 
кв. т.г. перевалка авто, напротив, 
снизилась на 6% — до 34 тыс. ед., 
сообщает 5еаМеи/$. 


Грузооборот порта 
Роттердам увеличился 

Грузооборот порта Роттердам 
по итогам 9 мес. т.г. увеличился на 
0,2% относительно аналогичного 
периода 2013 г. — до 333,3 млн т 
(импорт — 237,3 млн т, экспорт 
— 96,02 млн т), сообщает пресс- 
служба порта. 

Перевалка наливных грузов 
за отчетный период составила 
150,48 млн т, что на 4,5% ниже, 
чем в январе—августе 2013 г. В 
т.ч. перевалка нефти составила 
71,39 млнт (+2%), нефтепродуктов 
— 55,06 млнт (-11%), сжиженного 
газа — 0,95 млнт (рост в 2 раза за 
счет газа, добываемого в Сканди- 
навии), других наливных грузов — 
23,08 млнт (-8,7%). 

Сухих грузов в январе—сентя- 
бре т.г. портом перевалено на 3,4% 
больше, чем в 2013 г. — 67,47 млн 
т, из них: железной руды и лома — 
25,96 млнт (-5,2%), угля — 22,78 
млн т (+5,7%), зерновых — 8,84 
млнт (+25,6%, рост импорта сои и 
экспорта пшеницы), других сухих 
грузов — 9,89 млнт (+6,7%). 

Контейнерооборот порта соста- 
вил 9,21 млн ТЕЧ (95,76 млн т), 
что на 4,2% превышает отчетный 
период 2013 г., когда было перева- 
лено 8,84 млн ТЕЧ. Грузов Ро-Во 
перевалено 14,94 млнт (+7,9%). 


Грузооборот порта 
Гданьск увеличился 
Грузооборот порта — Гданьск 
(Польша) в январе— сентябре т.г. уве- 
личился на 5,3% относительно ана- 
логичного периода 2013 г. — до 23,6 
млн т, сообщает пресс-служба порта. 
В январе—сентябре отмечена 
положительная динамика пере- 
валки всех грузов, кроме угля, 
перевалка которого в отчетном 
периоде снизилась на 24,7% — до 
2,78 млн т. Рост перевалки зерно- 
вых грузов составил 20,2% — до 
1,19 млн т, нефти и нефтепродук- 
тов — 9,5% — до 8,59 млн т, генгру- 
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зов — 5,2% — до 8,29 млн т. Доля 
перевалки нефти и нефтепродук- 
тов составляет 36,5%, генгрузов — 
35,2% грузооборота порта. 

Контейнерооборот по итогам 
января—сентября увеличился на 
6,8% — до 932,1 тыс. ТЕЧ, тон- 
наж грузов в контейнерах составил 
7,69 млн т. 

За отчетный период перевезено 
115,26 тыс. пасс., в январе—сентя- 
бре 2013 г. — 114,62 тыс. чел. 

В сентябре т.г. грузооборот 
порта составил 3,19 млн т, что на 
1,1% превышает август т.г., когда 
было перевалено 3,15 млн т. 


Контейнерооборот порта 
Лос-Анджелес вырос 
Контейнерооборот порта Лос- 
Анджелес (США) за январь—сен- 
тябрь 2014 г. вырос на 7,79% в 
сравнении с показателем 2013 г. 
— до 6,3 млн ТЕЧ, сообщает пресс- 
служба администрации порта, при 
этом за сентябрь объем перевалки 
контейнеров в порту вырос на 
9,04% — до 775,13 тыс. ТЕЦ. 


Грузооборот портов 
Китая вырос 

Грузооборот портов Китая за 
январь—сентябрь 2014 г. вырос 
на 4,5% в сравнении с показате- 
лем аналогичного периода 2013 г. 
— до 8,31 млрд т, сообщает пресс- 
служба Министерства транспорта 
КНР. В т.ч. объем перевалки гру- 
зов в морских портах страны вырос 
на 5,7% — до 5,77 млрд т, в речных 
вырос на 2% — до 2,55 млрд т. 

Контейнерооборот вырос на 
5,7% — до 148,97 млн ТЕЦ, в т-ч. в 
морских портах возрос на 6,6% — 
до 134,07 млн ТЕЧ, в речных сни- 
зился на 2,9% — до 14,89 млн ТЕЦ. 


Грузооборот порта 
Сингапур вырос 

Грузооборот порта Сингапур в 
январе— сентябре 2014 г. вырос на 
5,1% в сравнении с показателем 
аналогичного периода 2013 г. — 
до 435,89 млн т, сообщает пресс- 
служба администрации порта. В 
т.ч. объем перевалки нефти вырос 
на 5,2% — до 138,69 млн т, контей- 
нерооборот вырос на 3,4% — до 
25,13 млн ТЕЦ. 


Грузооборот порта 
Хедланд вырос 

Грузооборот порта Хедланд 
(Австралия) за январь—сентябрь 


2014 г. вырос на 30,8% в сравне- 
нии с показателем аналогичного 
периода 2013 г. — до 310,87 млн 
т, сообщает пресс-служба админи- 
страции порта. В т.ч. за указанный 
период из порта было экспортиро- 
вано 304,7 млн т железной руды. 

В сентябре 2014 г. экспорт 
железной руды составил 36,34 млн 
т, что на 22,2% больше, чем в авгу- 
сте 2013 г. 

Справка. Порт Хедланд являет- 
ся ключевым портом Австралии, че- 
рез который осуществляется экспорт 
железной руды. Грузооборот порта в 
2013 г. составил 326 млн т. 


Коалиционное соглашение 
предлагает приватизацию 
украинских портов 

вместо концессии 

Президентская партия "Блок 
Петра Порошенко" предлагает 
приостановить передачу морских 
портов в долгосрочную концес- 
сию и вместо этого приватизиро- 
вать их после стабилизации ситуа- 
ции на востоке Украины. Соответ- 
ствующее положение предпола- 
гает проект коалиционного согла- 
шения, разработанный партией. 
Кроме того, предлагается принять 
базовый Закон "О внутреннем реч- 
ном транспорте" для определения 
общих правил перевозок по вну- 
тренним водам, управления пор- 
товой инфраструктурой, порядка 
доступа к ней, порядка коммерче- 
ской деятельности в речпортах. В 
Законе должен быть прописан под- 
ход к закреплению портовых объ- 
ектов в госсобственности или их 
приватизации. 

Как заявил вице-премьер, кан- 
дидат в народные депутаты от 
"Блока Петра Порошенко" В. Гройс- 
ман, приватизация портов видится 
более эффективным  механиз- 
мом для развития отрасли. "Самое 
главное — это эффективно управ- 
лять имуществом. Мы считаем, что 
процесс приватизации, если сде- 
лать его более прозрачным, явля- 
ется максимально эффективным". 
В то же время, В. Гройсман не 
исключает применение механизма 
концессии, если игроки и специ- 
алисты сочтут это необходимым, 
сообщает ЦТС. 


Угольную биржу планируют 

создать в порту "Южный" 
Управляющий директор ком- 

пании "Энергетические ресурсы 


Украины" А. Фаворов считает, что 
ликвидной точкой для "отсчета" 
индикаторов для угольной биржи 
в Украине может стать порт 
"Южный". 

"Самой ликвидной точкой для 
"отсчета" сейчас является Рот- 
тердам, в привязке к стоимости 
угля в Роттердаме, мы можем соз- 
дать такую же, например, в порту 
"Южный". Где проводить сами 
торги — значения не имеет, на 
биржах торгуют не самим углем, а 
логистикой", — заявил он. 

"С учетом стоимости логистики 
в порт "Южный", легко опреде- 
лить и цену угля для Украины. Это, 
кстати, снимет и вопрос, сколько 
на самом деле стоит украинский 
уголь — достаточно взять коти- 
ровку и учесть логистику. Поку- 
пателю топлива (например, тому 
же облэнерго) будет достаточно 
просто выйти на биржу с готовно- 
стью заплатить в порту "Южный" за 
тонну высоколетучего угля марки 
"Г", скажем, $72. Его будет интере- 
совать вопрос, кто может предло- 
жить $71, а не откуда это топливо 
приедет — из Австралии, Закарпа- 
тья или Павлограда", — констати- 
ровал А. Фаворов, сообщает ЦТС. 


Американская Спетеге 
ме провела переговоры 
с Украиной по поставкам 
сжиженного газа 

Американская Спетеге 1М@ 
|\етавопа!| провела предвари- 
тельные переговоры с правитель- 
ством Украины по вопросу поста- 
вок сжиженного природного газа 
(СПГ), сообщает ВюотВегд со 
ссылкой на президента компании 
Жана Абитбуля. 

Как заявил руководитель ком- 
пании на конференции ЕТ Саз 
Зиттй в Лондоне, если Укра- 
ина берется за строительство соб- 
ственного ЕМ@-терминала, то ей 
необходимо договориться с Тур- 
цией о прохождении газовозов 
через Босфор и Дарданеллы. "Если 
они смогут решить этот вопрос 
— тогда будет смысл разместить 
ЕМ@-мощности в Черном море", — 
проинформировал он. 

Ж. Абитбуль заявил, что Укра- 
ина могла бы провести переговоры 
об использовании ЕМ@-терминалов 
в других странах с получением газа 
по реверсным или новопостроен- 
ным газопроводам. "Строитель- 
ство газопровода займет меньше 
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времени, чем строительство ЕМС- 
терминала. Такой вариант возмо- 
жен", — резюмировал он. 


АМПУ выделила средства 
на ремонты и запчасти 
судов на Херсонщине 
и Николаевщине 

Филиалы АМПУ по результатам 
тендеров заключили ряд согла- 
шений на ремонт судов на общую 
сумму 7,05 млн грн., сообщает 
Вестник госзакупок. 

Из указанной суммы 6,02 млн 


грн. филиал  "Дельта-лоцман" 
заплатит ООО "Южная судо- 
ремонтная компания" ("ЮСК“"). 


Фирма должна выполнить доко- 
вый ремонт лоцманских катеров 
"ЛК-115" (2,35 млн грн.) и "Лоцман 
Коханов" (2,82 млн грн.). Еще 0,85 
млн грн. фирма получит за услуги 
ремонта и технического обслужи- 
вания плавсредств в Николаев- 
ском и Херсонском регионах. 


Филиал "Дельта- 
лоцман" ГП "АМПУ" 
выполнил дноуглубление 
в Скадовском МТП 

В рамках работ по восстанов- 
лению конкурентоспособности, а 
также паромного судоходства в 
Скадовском МТП окончены дно- 
углубительные работы. 

Работы по эксплуатационному 
дноуглублению акватории и под- 
ходного канала порта с доведе- 
нием до паспортных характеристик 
выполнили специалисты фили- 
ала "Дельта-лоцман" ГП "АМПУ", 
сообщает пресс-служба "Дельта- 
лоцмана". 

Дноуглубительные работы 
выполнялись самоотвозным зем- 
лесосом "Ингульский" и промер- 
ной партией инженерной службы 
филиала "Дельта-лоцман", входя- 
щего в состав ГП "Администрация 
морских портов Украины". 

16.10.2014 г. эксплуатацион- 
ное дноуглубление акватории и 
подходного канала Скадовского 
порта было полностью  завер- 
шено и стало очередным приме- 
ром реализации ГП "АМПУ" одной 
из основных целей своего созда- 
ния, предусмотренной Законом "О 
морских портах Украины" — обе- 
спечения контроля и поддержа- 
ния объявленных глубин, а также 
равных и конкурентных условий 
ведения хозяйственной деятель- 
ности. Скадовский МТП, до всту- 


пления в силу Закона "О морских 
портах Украины" не имевший ни 
финансовых, ни технических воз- 
можностей для выполнения ука- 
занных работ и утративший гру- 
зопоток, сегодня, благодаря нали- 
чию у ГП "АМПУ" собственного 
специализированного флота, с 
минимальными затратами полу- 
чил возможность дальнейшего 
развития. 


Ильичевский МТП 
принял первую партию 
энергетических 
углей из ЮАР 

Судно ЗсоНап Ехргез$ с первой 
партией угля из ЮАР в объеме 84,2 
тыс. т было ошвартовано в Ильи- 
чевском МТП у причала № 1. 

Обработка Эсо#ап Ехргез$ про- 
водилась двумя технологическими 
линиями с использованием при- 
чальных контейнерных перегружа- 
телей. В ходе разгрузочных работ 
применялась технологическая 
схема: трюм—причал—склад с 
использованием ковшовых погруз- 
чиков "Камацу" и другой колесной 
автотехники. После выхода судна 
на осадку 11,2 м его для оконча- 
тельной выгрузки перешвартовали 
к причалу № 10 специализирован- 
ного рудного комплекса (СКПР). 
Там выгрузка проводилась 5—6 
технологическими линиями с одно- 


временным вывозом груза на 
тыловые площади. 
По инструкции грузополуча- 


теля, первая партия угля будет 
отгружаться из порта на Триполь- 
скую ТЭС, станция Триполье- 
Днепровская, и Змеевскую ТЭС, 
станция Лиман, по 34,2 тыс. ти 50 
тыс. т соответственно, сообщает 
пресс-служба порта. 


Ильичевский МТП будет 
принимать каждые 
два из трех судов с 
южноафриканским углем 
Каждые два из трех сухогрузов 
с энергетическим углем из ЮАР, 
в рамках украинского контракта 
с компанией Зее! Моп Тгадтд 
Ца, будут обрабатываться в Ильи- 
чевском МТП, остальные — в 
"Южном". Об этом заявил директор 
ГП "Ильичевский морской торго- 
вый порт" Ю. Крук, сообщает ЦТС. 
"В силу значительной загрузки 
"Южного" угольно-рудными гру- 
зами, основная задача в этом слу- 


чае была поставлена нам: два из 
трех судов будут заходить в Ильи- 
чевск. Для обработки импортных 
грузов и их вывоза наш порт лучше 
подготовлен: в "Южном" большие 
глубины, но у нас есть свои пре- 
имущества — в части станций и 
погрузки на вагоны", — заявил 
руководитель стивидорной компа- 
нии. 


АМПУ приняла участие в 
"Грин Порт Конгресс 2014" 

В середине октября в Барсе- 
лоне состоялся традиционный 
девятый международный Конгресс 
"зеленых" портов Европы "Грин 
Порт Конгресс 2014". 

АМПУ представлял начальник 
отдела экологической безопасно- 
сти предприятия С. Перфильев. 

Специалист представил ино- 
странным коллегам деятельность 
морских портов Украины в сфере 
экологической безопасности. Уча- 
стие в пленарных заседаниях 
позволило ознакомиться с послед- 
ними требованиями в сфере обра- 
щения с загрязнениями в порто- 
вой индустрии, наладить контакты 
и обменяться практическим опы- 
том с представителями портов ЕС, 
в т.ч. Барселоны, Генуи, Таллинна, 
Антверпена и т.д. 

В ходе Конгресса были установ- 
лены полезные деловые контакты 
с представителями многих евро- 
пейских портов, что в дальнейшем 
будет способствовать налажива- 
нию эффективной работы в сфере 
экологической безопасности пор- 
тов Украины, сообщает пресс- 
служба АМПУ. 


ИМТП стал победителем 
конкурса "Экологическое 
качество и безопасность" 

Ильичевский МТП стал побе- 
дителем программы "Экология 
окружающей среды и природо- 
пользования в Украине" в номина- 
ции "Лидер природоохранной дея- 
тельности-2014". Решение при- 
нимала экспертная комиссия в 
составе представителей Мини- 
стерства экологии и природных 
ресурсов, профильных и обще- 
ственных организаций, научных 
деятелей. 

Ильичевский МТП на церемо- 
нии награждения представляла 
начальник отдела охраны окру- 
жающей среды Л. Полищук, сооб- 
щает пресс-служба порта. 
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В Одесском 

МТП внедряются 
энергосберегающие 
технологии 

При ремонте кровли 4-этаж- 
ного административного здания в 
Одесском МТП (общая площадь — 
около 600 кв. м) впервые на пред- 
приятии использованы новейшие 
материалы — пенополиуретан и 
полимочевина. Новая техноло- 
гия обеспечивает не только герме- 
тичность и водостойкость покры- 
тия, но и способствует сохранению 
тепла в помещениях в отопитель- 
ный сезон, сообщает пресс-служба 
порта. 

"Новые материалы хорошо вза- 
имодействуют друг с другом, соз- 
давая очень прочный гидроизоля- 
ционный слой, — заявил главный 
инженер компании-подрядчика 
"Облтепло" С. Побережец. — Евро- 
пейские производители гаранти- 
руют, что такое покрытие простоит 
25 лет. Преимущества пенополиу- 
ретанового покрытия очевидны. 
Рубероид летом нагревается до 
80—90°С, отчего в помещениях 
жарко. Пенополиуретан (обычно 
белого или серебристого цветов, 
отражающих свет) зимой сохра- 
няет тепло, а летом не нагревается 
на солнце, сохраняя таким обра- 
зом прохладу". 


НМТП и "Металлоинвест" 
построят терминал 

ОАО "Новороссийский МТП" и 
"Металлоинвест" заключили согла- 
шение о намерениях об организа- 
ции отгрузки железорудного сырья 
и чугуна на экспорт в объеме до 
10 млн т в год и реализации про- 
екта строительства специализиро- 
ванного комплекса для перевалки 
навалочных грузов в порту Ново- 
российск. Новый терминал может 
быть размещен на территории 
Новороссийского судоремонтного 
завода (входит в состав группы 
"НМТП"). Ожидаемые сроки реали- 
зации проекта — 2015—2018 гг. 

По словам гендиректора НМТП 
С. Батова, проект включает в себя 
строительство терминального ком- 
плекса для навалочных грузов, 
подъездных железнодорожных 
путей и гидротехнических соору- 
жений. Отгрузки железорудного 
сырья (окатышей, горячебрикети- 
рованного железа) и чугуна пред- 
полагаются в направлении стран 
Средиземноморского и Азиатско- 


Тихоокеанского регионов, Север- 
ной Африки и Ближнего Востока, 
сообщает 5еаМеи/$. 


Грузооборот порта 
Геленджик после 
реконструкции увеличится 
Грузооборот порта Геленджик 
после реконструкции увеличится в 5 
раз — до 800 тыс. т в год, сообщает 
пресс-служба ФГУП "Росморпорт". 
По информации предприятия, 
инвестиционным проектом в порту 
Геленджик предполагается выпол- 
нить реконструкцию грузового 
пирса с целью увеличения объемов 
перевалки грузов до 800 тыс. т в год 
и увеличения пропускной способно- 
сти обслуживания морских пасса- 
жирских судов до 19,6 тыс. чел./г. 
Помимо реконструкции грузо- 
вого пирса инвестпроектом пред- 
усмотрено создание яхтенной 
марины с организацией яхт-клуба 


и соответствующей береговой 
инфраструктуры, строительство 
топливозаправочного комплекса 


для обслуживания судов маломер- 
ного флота и яхт, а также отеля, 
торгово-развлекательного ком- 
плекса с концертным залом и сек- 
тора индивидуальной малоэтаж- 
ной застройки. 

Основными участниками инве- 
стиционного проекта являются 
"Росморпорт", ЗАО "Геленджик- 
ский морской торговый порт" и 
ООО "РН-Туапсенефтепродукт" 
("дочка" "Роснефти"). 


РФ решила ввести в Крыму 
режимы "свободного 
флага" и "удобного порта" 

Российское правительство одо- 
брило создание свободной эконо- 
мической зоны в Крыму, заявил 
премьер-министр РФ Д. Медведев, 
сообщает Капитал. 

По словам премьера, инве- 
сторы в Крыму будут освобождены 
от уплаты ряда налогов сроком до 
10 лет в зависимости от катего- 
рии налогов, также будут снижены 
административные барьеры. 

Налог на прибыль для рези- 
дентов ОЭЗ в аннексированном 
Крыму планируется установить в 
размере 13,5%. 

Кроме того, по словам Д. Мед- 
ведева, в морских гаванях Крыма 
могут быть введены режимы "сво- 
бодного флага" и так называемого 
удобного порта, что существенно 
упрощает таможенные процедуры. 


В Клайпеду прибыл 
плавучий терминал 
сжиженного газа 

27.10.2014 г. в Клайпеду при- 
было судно-терминал сжиженного 
природного газа паерепаепсе, 
сообщает Тйе ВаШс Соигзе. 

Судно шаерепаепсе в длину 
294 м, в ширину достигает 46 м, в 
высоту — 47 м. На судне смонтиро- 
вано 4 хранилища СГГ общей вме- 
стимостью 170 тыс. кубометров. 

Плавучий СПГ-терминал в ноя- 
бре т.г. будет проходить приемоч- 
ные испытания, начало коммерче- 
ской работы ожидается в начале 
декабря. На проект регазификаци- 
онного терминала дирекция порта 
взяла кредит в размере 151 млн 
литов (ЕЧА44 млн). Общая рас- 
четная стоимость СПГ-терминала 
составляет 453 млн литов (ЕЧВ131 
МЛН). 


Администрация 
Клайпедского порта 
направит средства 
на изменение трассы 
судоходного канала 

Администрация Клайпедского 
порта в ближайшие 3 года напра- 
вит 850 млн литов (около $312 
млн) на изменение трассы судо- 
ходного канала, сообщает Литов- 
ский курьер. Общий объем плани- 
руемых инвестиций в этот период 
составляет 1,15 млрд литов ($423 
МЛН). 

Разворот судоходного канала 
позволит вводить суда в порт в 
плохую погоду. Инвестиционный 
план к декабрю 2014 г. будет пред- 
ставлен Министерству коммуника- 
ций и транспорта. 


Терминал порта 
Гамбург увеличивает 
грузоподъемность 


Грузоперевалочный терми- 
нал  \\Иа|тапп&Со. (СтЬН&Со. 
Ка) порта Гамбург увеличил 


свою мощность благодаря новому 
мобильному крану производства 
Небпег, сообщает пресс-служба 
порта. Это уже второй мобильный 
кран модели ЕНМ 600, используе- 
мый на многофункциональном тер- 
минале Ат Вейегз#ед в Гамбурге- 
Вильгельмсбурге. В тандеме оба 
крана могут передвигать тяжелый 
груз весом до 406 т. 

Новый портовый кран грузо- 
подъемностью 590 т и высотой 
башни 38 м прибыл на терминал 
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\Ма|тапп 24.10.2014 г. Максималь- 
ная высота крана в выдвижном 
положении составляет 80 м, мак- 
симальный вес груза под стрелой 
— 208 т. Длина выдвижной стрелы 
— 58 метров — позволяет обра- 
батывать суда класса супер Роз 
Рапатах. В общей сложности на 
терминале \/а|тапп&Со. есть 7 
кранов для перевалки конвенцио- 
нального генгруза. 


Автоматизированный 
терминал ОР \М!онаА в 

Джебель-Али принял 
первое судно 

Новый терминал ОР \\№опа 
(ОАЭ) в Джебель-Али — крупне- 
ший полуавтоматизированный 
контейнерный терминал в мире — 
принял первое судно, сообщают 
Морские вести. 

Судно АРЕ Рпоепх прибыло на 
Терминал 3 (проект ОР \М/онА сто- 
имостью $850 млн). Предполага- 
ется, что полноценная эксплуа- 
тация контейнерного терминала 
мощностью 4 млн ТЕЧ начнется в 
2015 г. 

Справка. Порт Джебель-Али за- 
нял девятое место в рейтинге Топ-50 
контейнерных терминалов, увеличив 
контейнерооборот по итогам 2013 
г. на 2,7% — до 13,6 млн ТЕЦ. В т.г. 
порт фиксирует рост контейнерообо- 
рота к уровню 2013 г. на 14,1%. 


Китай приглашает частных 
инвесторов в проекты 
развития портов 

Китай приветствует  част- 
ные инвестиции в развитие пор- 
тов и инфраструктуры внутренних 
водных путей, заявил китайский 
премьер Ли Кэцян, сообщает /Н$ 
Мапите. 

Правительство Китая намерено 
привлекать частные инвестиции в 
развитие ряда ключевых отраслей 
экономики, включая энергетику и 
телекоммуникации, чтобы снизить 
монополизацию, тормозящую их 
развитие, заявил Ли Кэцян. 

Приток частных инвестиций 
будет стимулировать рынок и ста- 
билизирует экономический рост, 
констатировал он. 


Новый порт в Хайфе 
построят израильские 
компании 

Победителем тендера на стро- 
ительство нового порта в Хайфе 
объявлен израильский  консор- 


циум в составе компаний "Аштром" 
и "Шафир Андаса", сообщает 
Меи/зги.со.1. 

В ходе итогового круга торгов он 
обошел израильско-бельгийский 
консорциум в составе компаний 
"Шикун ве-Бинуй" и Чап ае Мч. 
Завод "Залив" начал 
строительство 
пассажирских судов 

На судостроительном заводе 
"Залив" (Керчь) началось строи- 
тельство двух пассажирских судов. 
Об этом заявил вице-премьер РФ 
Д. Рогозин, сообщает Крымедиа. 

"Керченский завод "Залив" — он 
уникальный, там сухой док 360 на 
60 метров, там можно даже авиа- 
носцы строить, по идее — сейчас 
там уже размещены заказы и уже 
началось строительство двух пас- 
сажирских судов глиссирующего 
типа проекта А-145", — констати- 
ровал Д. Рогозин. 

Он заявил, что всего планиру- 
ется построить десять таких судов, 
что в значительной степени решит 
проблему перевозки туристов на 
полуостров и обратно. 


Окская судоверфь 
спустила на воду 
комбинированный 
танкер-площадку 

Окская судоверфь спустила 
на воду второй комбинированный 
танкер-площадку "Волго-Дон макс" 
класса смешанного река—море 
плавания проекта Н$Т54 "Балт 
Флот 3" (строительный номер 
5403) для компании "БФ Танкер" 
(г. Санкт-Петербург), сообщает 
пресс-служба Морского Инженер- 
ного Бюро. 

По результатам  кренования 
головного судна серии, дедвейт 
судна при осадке 3,6 м в реке соста- 
вил 5745 т, что является рекордной 
величиной для судна "Волго-Дон 
макс" класса. 

Суда проекта НВ$Т54 удо- 
влетворяют габаритам  Волго- 
Донского судоходного канала и 
Волго-Балтийского пути. Габарит- 
ная длина составляет 140,85 м, 
ширина — 16,6 м, высота борта 
— бм. Относятся к судам "Волго- 
Дон макс" класса. Класс Россий- 
ского Речного Регистра — М-ПР2,5 
(лед30) А. Экипаж — 12 чел., мест 
— 14 + лоцман. Автономность 
судна по запасам топлива, воды и 
провизии — 20 суток. 


Верфь Ватеп получила 
контракт на ремонт 
круизного судна 

Судоремонтная верфь Ватеп в 
Роттердаме (входит в подразделе- 
ние Патеп ЗЭЫргераи&Сопмегзюп 
группы Ватеп ЗТруага$) подпи- 
сала контракт с круизным опера- 
тором М$С Сгизез на ремонт и 
обслуживание судна, построенного 
в 2010 г., сообщает пресс-служба 
нидерландской судостроительной 
группы. 

Судно М$С Мадп@са длиной 
293 м для перевозки 2500 пасс. 
прибыло в Роттердам и стало в 
самом крупном сухом доке верфи 
(длина — 307 м). По условиям кон- 
тракта все работы, включая ремонт 
стальных конструкций, очистку, 
покраску, замену трубопроводной 
системы, полную замену рулевой 
системы должны быть выполнены 
в течение 18 дней. 

По словам руководства судо- 
верфи, на борту судна ремонтом 
будут заниматься 700 рабочих. В 
выполнении контракта могут быть 
дополнительно задействованы до 
300 сотрудников верфи и субпод- 
рядчиков. 


ОБатеп получила заказ на 
2 пассажирских судна 

Батеп получила заказ от мек- 
сиканской компании Мамега 
|1едга! на 2 пассажирских судна 
ЕС$ 4008, сообщает пресс-служба 
компании. 

Контракт был подписан на 
выставке ОНзпоге Епегду в Амстер- 
даме. 

Судно длиной 42 м предназна- 
чено для транспортировки 100 пасс., 
обладает стальным корпусом с алю- 
миниевой надстройкой. Кроме того, 
судно ЕС$ 4008 потребляет мини- 
мум на 10% меньше топлива в срав- 
нении с обычными судами. 

Поставка судов — заказчику 
запланирована на 2016 г. 


Паромная Линия Скадовск— 
Зонгулдак может начать 
работу до конца года 
Скадовский МТП провел дно- 
углубительные работы в аквато- 
рии порта и на подходном канале 
до глубины 6 м для работы паром- 
ной линии турецкой компании 
Сепк Сгоур Скадовск—Зонгулдак. 
Первые рейсы планируется запу- 
стить уже до конца года, сообщает 
Интерфакс-Украина. 





ВЕ №№ 43-44 (834-835) 5 ноября 2014 г. 


млм Агапзрои-7ошипа!.сот 


ТРАНСПОРТ 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 





В настоящее время в порту 
уже проводятся работы по рекон- 
струкции причала со снижением 
его высоты до 1,3 м для обеспе- 
чения перегрузочных операций 
на паромы. Работы проводятся за 
счет Мининфраструктуры и АМПУ. 


Основным направлением 
работы паромной линии Ска- 
довск—Зонгулдак будут ТВ- 


перевозки и цитрусовые грузы. 
Работа паромной линии позволит 
Скадовскому МТП довести объем 
грузоперевалки до 1 млнтв год. 


"УДП" увеличило 
грузоперевозки 

Объем грузовых перевозок 
флотом АО "Украинское Дунай- 
ское пароходство" (государствен- 
ная судоходная компания, подве- 
домственная Мининфраструктуры 
Украины) за 9 мес. 2014 г. увели- 
чился на 7% по сравнению с анало- 
гичным периодом 2013 г., превы- 
сив 1,8 млн т, сообщает пресс- 
служба пароходства. 

Около трети объемов составили 
морские грузы; прочее — грузы 
международного речного сообще- 
ния (главным образом, украинский 
экспорт вверх по Дунаю). 

Финансовым результатом 
работы пароходства за 3 кв. т.г. 
стала чистая прибыль в объ- 
еме 24 млн грн. (около $2 млн по 
курсу Нацбанка Украины) против 
$2,2 млн чистого убытка, получен- 
ного за аналогичный период 2013 
г. Компания являлась убыточной 
на протяжении 2005—2013 гг.; так, 
по итогам 2013 г. чистый убыток 
составил $1,3 млн. Т.г. — первый, 
демонстрирующий позитивный 
финансовый результат. 


"УДП" выбралось 
из убытков 

ЧАО "Украинское Дунайское 
пароходство" — ("УДП", Измаил 
Одесской обл.) в январе—сентя- 
бре 2014 г. получило чистую при- 
быль в размере 14,4 млн грн., тогда 
как за аналогичный период 2013 г. 
предприятие фиксировало чистый 
убыток в размере 17,824 млн грн.., 
сообщает Интерфакс-Украина. 

Согласно финансовому отчету 
компании в системе раскрытия 
информации Нацкомиссии по цен- 
ным бумагам и фондовому рынку 
(НКЦБФР), ее чистый доход за 
9 мес. т.г. возрос на 39,4% — до 
282,044 млн грн. 


Азово-Донское пароходство 
увеличило объем 

оказания комплексных 
логистических услуг 

Азово-Донское пароходство в 
январе— сентябре 2014 г. увели- 
чило объем предоставления ком- 
плексных логистических услуг до 
650 тыс. т грузов, что в 2,4 раза пре- 
вышает показатели аналогичного 
периода 2013 г., сообщает пресс- 
служба судоходной компании. 

Комплексное логистическое 
обслуживание грузов включает 
в себя полный спектр услуг по 
доставке грузов "от двери до двери": 
перевозку, перевалку в портах, экс- 
педирование. В номенклатуре пре- 
обладают зерновые грузы. Отправка 
зерна осуществляется судами АДП 
из портов Волги, Дона и Азовского 
моря до рейдовой стоянки порта 
Кавказ с дальнейшей перевал- 
кой зерна на морские суда классов 
Напаузте и Рапатах с доставкой 
груза конечному потребителю. 

Грузооборот стивидорных ком- 
паний группы  "Азово-Донское 
пароходство" за период январь— 
сентябрь 2014 г. увеличился на 7% 
по сравнению с аналогичным пока- 
зателем 2013 г. и составил 3,2 млн 
т. В т.ч. Ростовский универсаль- 
ный порт (РУП) перевалил 1 млнт 
грузов, Усть-Донецкий порт (УДП) 
— 385 тыс. т, рейдовая перевалка 
грузов в порту Кавказ составила 
782 тыс. т. Другими стивидорными 
компаниями, входящими в АДГП, на 
терминалах Ростовской области 
и Краснодарского края перерабо- 
тано более 1 млнт грузов. 

В объеме переваливаемых гру- 
зов преобладают: строительные 
грузы — 32%, сера — 29%, уголь 
— 18%, прочие — 16%. 


В Египте выкопают 
новый Суэцкий канал 

Правительство Египта заклю- 
чило 18.10.2014 г. контракты с 
шестью международными ком- 
паниями на работы по созданию 
дублера Суэцкого канала, сооб- 
щает ЛАешег®. 

Это флагманский проект про- 
граммы президента Абдель Фаттаха 
ас-Сиси по восстановлению нацио- 
нальной экономики, находящейся в 
тяжелом положении из-за политиче- 
ской нестабильности последних лет. 
В постройке нового канала будут 
участвовать компании из ОАЭ, 
Нидерландов, Бельгии и США. 


Власти Египта надеются на то, 
что новый канал увеличит доход 
от водного пути к 2023 г. более 
чем в 2 раза — с $5 млрд до $13,5 
млрд. Также планируется соз- 
дать международный транспортно- 
логистический узел площадью 76 
тыс. кв. км для размещения боль- 
шего количества кораблей. 

Новый канал будет проходить 
параллельно старому судоходному 
пути. 


Объединение контейнерных 
операторов намерено 
расширить сотрудничество 
на американском сервисе 

Альянс линейных  операто- 
ров СО$СО, "К" Ипе, Уапдтйод, 
Напйп и Еуегогееп пе СКУНЕ 
АШапсе объявил о планах расшире- 
ния сферы сотрудничества в мор- 
ских грузоперевозках в направле- 
нии портов США. Юристы СКУНЕ 
АШапсе передали соответствую- 
щим регулирующим органам США 
документы (соглашение, отчеты) 
на соответствие требованиям 
антимонопольного законодатель- 
ства, говорится в заявлении чле- 
нов Альянса. 

Что — касается расширения 
сотрудничества, СКУНЕ уже 
послал официальные документы 
в Министерство транспорта (МОТ) 
КНР, подал заявку в Федеральную 
морскую комиссию (ЕМС) и проин- 
формировал Комиссию ЕС о наме- 
рениях. 

На контейнерных линиях в 
США Альянс будет следовать той 
же схеме сотрудничества, которая 
успешно применялась на сервисах 
Азия—Европа—Средиземноморье 
В 2013 г. Расширение сотрудниче- 
ства позволит линейным операто- 
рам добиться большей оперативной 
гибкости, лучшего обслуживания 
своих клиентов, более широкого 
охвата портов и увеличения количе- 
ства рейсов. При этом Альянс наме- 
рен и дальше выполнять свои эко- 


логические обязательства, сооб- 
щает пресс-служба СКУНЕ. 
США согласовали 
создание альянса ОЗ 
Альянс СМА ССМ, Ста 


ЗЫррта и УпНед Ага ррт, полу- 
чивший название Осеап ТНгее 
(ОЗ), согласован регулятором США 
без стандартной 45-дневной проце- 
дуры анализа воздействия на кон- 
курентную среду, сообщает /ОС. 
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Комиссар Ричард Лидинский 
выразил протест против решения 
Федеральной морской комиссии 
(ЕМС) и намерен потребовать от 
председателя ЕМС Марио Кордеро 
проведения "полного внутреннего 
расследования". 

В соответствии с положением 
об ускоренном порядке согласо- 
вания для альянсов, предполагаю- 
щих контроль над менее чем 30% 
рынка, ЕМС приняла решение об 
автоматическом согласовании ОЗ. 
По словам председателя комиссии 
Марио Кордеро, 64 подобных согла- 
шения были одобрены ЕМС в теку- 
щем финансовом году без проведе- 
ния 45-дневного анализа заявок. 

Как ожидается, доля Осеап 3 
на рынке контейнерных перевозок 
между Европой и Азией достиг- 
нет 20%. Совокупная доля альянса 
среди топ-20 контейнерных линий 
составит 13,9%. 


СМА ССМ приобрела 7 
тыс. рефрижераторных 
контейнеров 

Транспортная судоходная ком- 
пания СМА ССМ Сгоур приобрела 
более 7 тыс. 40-футовых рефриже- 
раторных контейнеров повышен- 
ной вместимости последнего поко- 


ления, сообщает пресс-служба 
компании. 
Группа увеличила  количе- 


ство рефрижераторных контейне- 
ров на 13%. В настоящее время 
парк этих контейнеров насчиты- 
вает 185 тыс. ТЕЧ. По этому пока- 
зателю СМА СОМ занимает второе 
место среди других контейнерных 
операторов. 

Компания ежегодно перевозит 
850 тыс. ТЕЧ рефрижераторных 
контейнеров и намерена до 2015 
г. увеличить этот объем до 1 млн 
рефрижераторных контейнеров 
(20-футовых). 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


А. Яценюк призвал 
покончить с воровством 
в "Укрзал!знищ!" 

Премьер-министр Украины А. 
Яценюк призвал правоохранитель- 
ные органы доводить до конца 
дела о коррупции в госкомпаниях, 
в частности в "Укрзалйзнищ". При 
этом он отметил, что ни один из 
чиновников госкомпаний, которые 
работали при предыдущей власти 
и нанесли убытки государству на 
десятки миллионов гривен, не сел 
в тюрьму. 

А. Яценюк напомнил, что полто- 
ра месяца назад отстранил от ис- 
полнения обязанностей гендирек- 
тора "Укрзал!знищ'" Б. Остапюка, и 
было начато расследование о воз- 
можных злоупотреблениях в же- 
лезнодорожном ведомстве, сооб- 
щает Укррудпром. 


И.о. главы "Укрзалзнищ" 
подтвердил легальность 
найденных в его 
квартире денег 

И.о. главы "Укрзалзнищ" М. 
Бланк подтвердил наличие в сво- 
ей квартире денег, обнаружен- 
ных в ходе обыска СБУ, и предо- 
ставил справку о происхождении 


этих средств. На своей странице 
в Расероок М. Бланк сообщил, что 
у него действительно в сейфе на- 
ходились деньги — менее $1 млн. 
При этом он напомнил, что являет- 
ся далеко не бедным человеком: 
за 13 лет в статусе инвестиционно- 
го банкира объем проведенных им 
сделок "исчисляется миллиардами 
долларов". 

М. Бланк подчеркнул, что 
"Укрзалзниця" продолжает вести 
совместную с СБУ борьбу с ис- 
коренением коррупции, сообщает 
УНИАН. 

Справка. 16.10.2014 г. предста- 
вители СБУ провели обыски цен- 
трального офиса "Укрзалйзниц!", 
здания ГП  "Укрзализныпостач", 
частных помещений их руково- 
дителей, изъяв более 7 млн грн. 
и $1 млн наличными. Позже на- 
чальник правового департамента 
"Укрзал/зниц! О. Титов сообщил, 
что в ходе обыска центрального 
здания "Укрзалйзниц!" никаких де- 
нежных средств в кабинетах обна- 
ружено не было, а найденные у М. 
Бланка средства могут быть честно 
заработанными и задекларирован- 
ными. Также он напомнил, что не- 
посредственно сама "Укрзализниця" 
выступила инициатором уголов- 


Выручка ООСЕ увеличилась 

Опеп{ Оуегзеаз Сотатег Мпе 
(ООСЕ) отчиталась об увеличении 
выручки по итогам 9 мес. на фоне 
роста рынка перевозок между 
Азией и Европой, сообщат пресс- 
служба ООСЕ. По итогам января— 
сентября выручка ООСЕ составила 
$4,4 млрд, что на 4,8% выше пока- 
зателя аналогичного периода 2013 
г. Оборот ООСЕ составил 4,226 млн 
ТЕЧ, что на 8,4% превышает дан- 
ные 9 мес. 2013 г. В т.ч. перевозки 
на азиатско-европейском направ- 
лении выросли на 17,6% — до 732,6 
тыс. ТЕЧ. На транстихоокеанском 
трейде оборот увеличился на 6,3% 
— до 978,6 тыс. ТЕЧ, на внутриа- 
зиатском — на 8,1% — до 2,2 млн 
ТЕЧ. Снизился к показателю 9 мес. 
2013 г. только трансатлантический 
грузопоток — на 1,7% — до 294,8 
тыс. ТЕЧ. Коэффициент загрузки 
судов увеличился на 4,3%. 


ных производств, в рамках кото- 
рых представители СБУ проводили 
обыски. 


Глава "Укрзализнычпостача" 
опроверг слухи о его 
побеге за границу перед 
обыском в компании 
Руководитель ГП "Укрзализ- 
нычпостач" А. Лозинский опроверг 
появившуюся в СМИ информацию 
о его побеге за границу за день до 
обыска на предприятии и в голов- 
ном офисе "Укрзализнищ". По его 
словам, в день обыска он нахо- 
дился в отпуске и в 7:00 вылетел 
в Вену. "Какие-либо предупрежде- 
ния об обысках не поступали...", 
— заявил А. Лозинский на пресс- 
конференции в Киеве. 


Незаконные решения судов 
дестабилизируют работу 
ж/д отрасли Украины 
"Укрзалзниця" требует привлечь 
к дисциплинарной ответственности 
судей Хозсуда Днепропетровской 
области и судей Днепропетровского 
апелляционного суда, которые грубо 
нарушили нормы материального и 
процессуального права при рассмо- 
трении дела между ГП "Приднепров- 
ская железная дорога" и ООО "РВ 
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ТРАНС" (последнее пытается взы- 
скать с ПЖД значительные средства 
в результате схода вагонов еще в 
2012 г.). Соответствующее письмо- 
обращение направлено в Высшую 
квалификационную комиссию судей 
Украины. В документе обращается 
внимание на тот факт, что назначен- 
ное на 22.10.2014 г. заседание апел- 
ляционного суда по указанному делу 
без всякого предупреждения При- 
днепровской ж/д было перенесено 
на 6.10.2014 г. Кроме того, в нару- 
шение законодательства, без над- 
лежащего уведомления, был изме- 
нен состав коллегии судей. 

На данном заседании суда без 
участия представителей ПЖД 
было принято решение взыскать 
с ГП "Приднепровская железная 
дорога" более 12 млн грн. 

По мнению ПЖД, решение суда 
ставит под сомнение беспристраст- 
ность судей и вызывает подозре- 
ние в сговоре с заинтересован- 
ными лицами. Защищая госинте- 
ресы, ПЖД и прокуратура Днепро- 
петровской области обратились 
в суд кассационной инстанции 
с просьбой остановить незакон- 
ное перечисление средств на ино- 
странные счета, сообщает пресс- 
служба "Укрзал!зниц!". 


Суд отменил решение 
АМКУ об остановке 
конкурса по оценке 
имущества "Укрзалзнищ" 

29.10.014 г. Окружной адми- 
нистративный суд Киева признал 
незаконным решение АМКУ об 
отмене конкурса по проведению 
независимой оценки имущества 
"Укрзалзнищ" и обязал восстано- 
вить процедуру закупки услуги по 
оценке. Т.о. суд полностью удо- 
влетворил иск "Укрзалзнищ". 

Справка. 11.08.2014 г. АМКУ 
принял решение об отмене конкур- 
са по выбору оценщика имущества 
"Укрзалзниц!', чем фактически забло- 
кировал ее реформирование. Соглас- 
но постановлению КМУ, проведение 
корпоратизации "Укрзалвзниц! долж- 
но завершиться уже к 1.01.2015 г. 


"Укрзалзниця" разрывает 
договор с ООО "Укрлизинг" 
"Укрзалзниця" продолжает раз- 
рывать договоры, благодаря кото- 
рым предыдущие руководители 
ведомства разворовывали гос- 
средства на миллиарды гривен. 
Об этом на пресс-конференции 


сообщил журналистам началь- 
ник Правового — департамента 
"Укрзалзниш!" О. Титов. 

По его словам, среди таких 
договоров, которые приходится 
разрывать, договор с ООО "Укрли- 
зинг", в который, по словам О. 
Титова, "было вкачано" около 1 
млрд бюджетных средств. Анало- 
гичная ситуация складывается с 
компанией "Премьерлизинг". 

По данному вопросу новое 
руководство "Укрзалйзниш" уже 
обратилось в правоохранитель- 
ные органы; поданы соответствую- 
щие исковые заявления, сообщает 
пресс-служба ведомства. 


ГП "Укрзализнычпостач" 
закупит топливо у ООО 
"ВОГ Аэро Джет" 

22.10.2014 г. ГП "Укрзализныч- 
постач" по результатам тендера 
заключило договор с ООО "ВОГ 
Аэро Джет" на поставку дизто- 
плива на сумму 1,27 млрд грн. Как 
сообщают Наш! грош! со ссылкой 
на Вестник государственных заку- 
пок, госпредприятие заказало 60 
тыс. т дизтоплива. 

Стоимость топлива составила 
21,204 тыс. грн./т, что на четверть 
меньше, чем цена, которую "ВОГ 
Аэро Джет" изначально предла- 
гал на торгах — 28,2 тыс. грн/Т. 
При этом стоимость заявки "ВОГ 
Аэро Джет" по неизвестным причи- 
нам была снижена еще до акцепта. 
Это сделало предложение самым 
дешевым, поскольку на момент 
раскрытия наименьшая стоимость 
по одному из лотов была от ООО 
"Элемент ойл" — 21,3 тыс. грн./Т. 

Справка. Раскрытие предложе- 
ний по данному тендеру состоялось 
18.09.2014 г. На участие в торгах за- 
явки подали три компании: "ВОГ Аэ- 
ро Джет" и "ВК Импэкс" на два ло- 
та, а также "Элемент оил" на один. 
Предложение "Элемент оил" было на 
25% дешевле конкурентов — компа- 
ния предлагала дизель по 21,3 тыс. 
грн./т. Однако заявку фирмы откло- 
нили из-за неполного пакета доку- 
ментов. Поэтому "ВОГ" с "ВК Импэкс" 
разыграли торги с разницей в 5%. 


На железных дорогах 

заканчивается подготовка 

к зиме пассажирских 

поездов и вокзалов 
Украинские железнодорож- 

ники заканчивают подготовку пас- 

сажирского хозяйства к работе в 


зимних условиях. Уже подготов- 
лено 2,7 тыс. вагонов из 2,976 тыс. 
запланированных. 

Для очистки вокзалов и станций 
от снега подготовлено около 200 
ед. снегоуборочной техники. 

Справка. По данным 
"“Укрзал/зниц!, в настоящее время 
стоимость деповского ремонта ваго- 
на составляет около 85 тыс. грн., сто- 
имость капремонта — от 200 до 700 
тыс. грн. На косметический ремонт 
одного вагона, его техобслуживание 
и подготовку к зимнему периоду рас- 
ходуется от 5 до 9 тыс. грн. 

Всего парк пассажирских вагонов 
железных дорог Украины насчитыва- 
ет 5,329 тыс. вагонов, в частности 79 
вагонов класса РИЦ, 245 вагонов СВ, 
1,911 тыс. купейных, 2,766 тыс. плац- 
картных вагонов, 206 вагонов, ис- 
пользуемых в составе дневных ско- 
ростных поездов, 81 вагон-ресторан, 
41 багажный и почтово-багажный ва- 
гон. 


Скоростные поезда в 
Украине будут оснащены 
РО$-терминалами 

С 1.11.2014 г. "Украинская 
железнодорожная скоростная ком- 
пания" обеспечит все скоростные 
поезда РОЗ-терминалами. Бла- 
годаря новой услуге пассажиры 
смогут рассчитаться в скорост- 
ных поездах платежными и кредит- 
ными картами, а также пополнить 
мобильный счет. На первом этапе 
услуга будет предоставляться в 
тестовом режиме, сообщает пресс- 
служба Мининфраструктуры. 

РОЗ$-терминалы будут во всех 
поездах, обслуживаемых "Украин- 
ской железнодорожной скорост- 
ной компанией". Это поезда про- 
изводства Нуипда! Выет, ЕКС-1 
"Тарпан" и "Украина-2" (скоростной 
поезд локомотивной тяги). 


Выросли объемы перевозок 
контейнеров по Украине 

В январе—сентябре 2014 г. 
железные дороги Украины пере- 
везли в составе контейнерных и 
комбинированных поездов во всех 
видах сообщений (импорт, экс- 
порт, транзит и внутренние пере- 
возки) 66,17 тыс. контейнеров в 
ДФУЭ (20-футовом эквиваленте), 
что на 12,46% больше, чем в 2013 
г., когда было перевезено 58,8 тыс. 
контейнеров в ДФЭ. 

Всего перевезено: по марш- 
руту Никополь—Ильичевск— 
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Никополь — 16,036 тыс. контей- 
неров в условных единицах (в 2,4 
раза больше, чем за аналогич- 
ный период 2013 г.), по маршруту 
Словакия (Кошице) —Россия (Пер- 
спектива) — 10,164 тыс., по марш- 
руту Румыния—Россия (Москва)А— 
Румыния — 8,838 тыс. (+75,6%), по 
маршруту Румыния—Тольятти— 
Румыния — 7,916 тыс. (в 4,1 раза 
больше, чем за аналогичный 
период 2013 г.). 

Комбинированным поездом 
"Викинг" перевезено 2,827 тыс. 
контейнеров, поездом "Ленд 
Бридж" (Китай—Венгрия) — 4,572 
тыс. (+15%), поездом "Днепровец" 
(Одесса—Днепропетровск-Лиски) 
— 3,846 тыс., поездом "Крещатик" 
(Одесса—Киев-Лиски) — 4,494 
тыс. (+11%), поездом ХУВА — 1,508 
тыс., поездом "Подолье" (Одесса- 
Хмельницкий) — 1,735 тыс., по 
маршруту Польша— Украина 
(Изов—Могилев-Подольский)— 
Молдова (Рыбница) — 2,376 тыс. 
контейнеров. 

Справка. В настоящее время по 
территории Украины организовано и 
курсирует 14 контейнерных поездов. 
40% от общего объема контейнеров, 
перевезенных по территории Укра- 
ины, приходится на контейнеры, пе- 
ревезенные в составе контейнерных 
поездов. 


За 9 месяцев убытки ДЖД 
превысили общую прибыль 
остальных железных дорог 

Согласно данным в системе 
раскрытия информации НКЦБФР, 
в январе— сентябре 2014 г.: 

— Южная ж/д увеличила 
чистую прибыль более чем в 7 
раз по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г. — до 53 млн грн. 
Чистый доход ЮЖД увеличился на 
2% — до 5,275 млрд грн. 

— Одесская ж/д увеличила 
чистую прибыль на 10,8% по срав- 
нению с 9 месяцами 2013 г. — до 
118,658 млн грн.; чистый доход 
увеличился на 2,2% — до 6,598 
млрд грн. 

— Юго-Западная ж/д сокра- 
тила чистую прибыль на 4,2% по 
сравнению с аналогичным перио- 
дом 2013 г. — до 55,923 млн грн. 
Чистый доход за 9 месяцев 2014 г. 
увеличился на 4% — до 7,323 млрд 
грн. 

— Львовская ж/д увеличила 
чистую прибыль на 2,8% по срав- 
нению с 9 месяцами 2013 г. — до 


86,274 млн грн. Чистый доход ж/д 
магистрали за 3 квартала 2014 г. 
вырос на 1% — до 5,489 млрд грн. 

— Донецкая ж/д зафиксиро- 
вала чистый убыток в размере 
420,295 млн грн., тогда как за ана- 
логичный период 2013 г. чистая 
прибыль составила 3,589 млн грн. 
Чистый доход ДЖД за 9 меся- 
Цев 2014 г. сократился на 15,5% 
— до 5,484 млрд грн., сообщает 
ЦТС. 


Выручка ж/д транспорта 
Украины за 9 месяцев 
сократилась 

По данным Госслужбы стати- 
стики Украины, выручка железно- 
дорожного транспорта Украины в 
январе— сентябре 2014 г. соста- 
вила $557 млн — на 20% меньше, 
чем за аналогичный период 
2013 г. 

Выручка в сфере пассажир- 
ских перевозок снизилась на 44% 
— до $99 млн. Удельный вес пас- 
сажирского сегмента в совокупной 
отраслевой выручке упал до 18% 
(с 23% в январе—сентябре про- 
шлого года). Доминирующей оста- 
ется выручка в сфере грузоперево- 
зок, однако ее объем снизился на 
15% — до $459 млн. 

В сентябре т.г. реализация 
услуг по перевозке пассажиров 
снизилась на 26% к сентябрю 2013 
г. — до $11,8%. В грузовой сфере 
выручка возросла на 35% — до $87 
млн. По сравнению с августом 2014 
г. первый показатель снизился на 
20%, второй — возрос в 1,5 раза, 
сообщает РЖД-Партнер. 


По итогам 9 месяцев 
"Лемтранс" увеличил 
перевозку грузов 

По итогам января— сентября 
2014 г. "Лемтранс" (крупнейшая 
в Украине частная транспортно- 
экспедиторская компания) пере- 
вез 43,5 млн т грузов, что на 34,4% 
превышает показатели аналогич- 
ного периода 2013 г. 

За 9 месяцев 2014 г. в т.ч. было 
перевезено: угля — 24,48 млн т 
(против 23,11 млн т за 9 меся- 
цев 2013 г.), железорудного сырья 
— 8,37 млнт (5,69 млн т), черных 
металлов — 3,92 млнт (0,97 млнт), 
флюсов — 3,85 млнт (1,64 млн т), 
кокса — 2,20 млнт (0,58 млнт). 

Примечание. Как отмечают в 
пресс-службе компании, реализация 
стратегии долгосрочного сотрудниче- 


ства с ключевыми клиентами позво- 
лила эффективно планировать пе- 
ревозочный процесс и увеличить по- 
грузку в 1 полугодии 2014 г. на 63,5%. 

Существенное падение объемов 
перевозки произошло в августе и в 
сентябре. Так, например, в частности 
в сентябре, среднесуточная погруз- 
ка сократилась на 27% по сравне- 
нию с аналогичным периодом 2013 г. 
Это связано с тем, что многие шахты 
и угольные предприятия полностью 
остановили работу или существенно 
снизили объемы добычи. 


ГП "УТЛЦ" отчиталось 
о результатах работы 
за 9 месяцев 

За 9 месяцев 2014 г. в вагонах 
с признаком ГП "УТЛЦ" было пере- 
везено 88,8 млн т грузов. 

За отчетный период было 
заключено 472 новых договора в 
пределах Украины о предостав- 
лении услуг: 

— по организации перевозок 
грузов: в собственных полувагонах 
— 240, в собственных крытых ваго- 
нах — 156, в собственных хоппер- 
цементовозах — 48; 

— по организации перевозок на 
собственных транспортерах — 19; 

— по транспортному экспедиро- 
ванию перевозок грузов — 57. 

Всего с учетом пролонгирован- 
ных ГП "УТЛЦ" имеет 1,397 тыс. 
договоров в пределах Украины. 

Количество договоров о предо- 
ставлении услуг по организации 
перевозок транзитных грузов по 
территории Украины за 9 месяцев 
2014 г. составило 99, в т.ч. о пере- 
возках: в собственных полувагонах 
— 49, в собственных крытых ваго- 
нах — 49, в собственных хоппер- 
цементовозах — 1. 

За 9 месяцев 2014 г. было 
заключено 22 договора о предо- 
ставлении услуг по транспортному 
экспедированию перевозок гру- 
зов с заказчиками ДЖД, сообщает 
пресс-служба "УТЛЦ". 


ПЖД перевезла более 736 
т зерна нового урожая 

ПЖД продолжает бесперебойно 
обеспечивать перевозки зерна 
нового урожая, транспортировка 
которого была начата 1.07.2014 
г. По состоянию на 27.10.2014 г. 
было отправлено 736,3 тыс. т зер- 
новых грузов (или 11,360 тыс. зер- 
новозов), что превышает показа- 
тели аналогичного периода про- 
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шлого года на 23,7% (когда было 
перевезено 595,2 тыс. т зерна или 
9,278 тыс. зерновозов). 

В среднем ПЖД ежесуточно 
грузит 6,2 тыс. т зерна (95 зерно- 
возов) и полностью удовлетворяет 
потребности грузоотправителей. 

По сообщению пресс-службы 
ПЖД, зерновые грузы преимуще- 
ственно транспортируются на экс- 
порт через порты и припортовые 
станции Одесской ж/д (Николаев- 
Грузовой, Черноморская, Одесса- 
Порт, Октябрьская, Ксениево, 
Херсон-порт, Ильичевск и т.п.), 
сообщает пресс-служба ПЖД. 


С начала года ПЖД 
увеличила перевозки угля 
За неполных 10 месяцев (по 
состоянию на 28.10.2014 г.) При- 
днепровская ж/д перевезла более 
14,313 млн т угля, что на 7,8% 
больше, чем за ’соответствую- 
щий период 2013 г. (13,275 млн 
т). Основным отправителем угля 
является ПАО "ДТЭК Павлоград- 
уголь", сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры. 


На ПЖД снизилось число 
вагонов, поврежденных 
предприятиями 

В январе— сентябре 2014 г. на 
ПЖД было выявлено 864 повреж- 
денных грузовых вагона (про- 
тив 958 за тот же период 2013 г.); 
сумма нанесенных убытков пре- 
высила 3,450 млн грн. Основными 
причинами повреждений вагонов 
по-прежнему остаются: нарушения 
технических условий при выгрузке 
(из-за этого было повреждено 577 
вагонов, или 68% от общего коли- 
чества поврежденных вагонов), 
выгрузка магнитной шайбой (279 
ед., или 32% соответственно), 
сход с рельсов (135 ед., или 15%), 
нарушения технических условий 
погрузки (71, или 7%), грейферной 
выгрузки (4, или 0,5%); при выпол- 
нении маневровых работ было 
повреждено 103 вагона (или 12%). 
Наибольшее количество повреж- 
дений вагонов по-прежнему при- 
ходится на ПАО "АрселорМиттал 
Кривой Рог" (467 вагонов, или 54% 
от общего количества). 

Инспекцией по сохранению парка 
грузовых вагонов и ПЖД с начала 
года были проведены 1063 про- 
верки промпредприятий и портов, в 
ходе которых выявлено 73 средства 
выгрузки, не соответствующих тре- 


бованиям ГОСТа 22235-76. Резуль- 
татом усилий  железнодорожни- 
ков стало уменьшение на 34% слу- 
чаев повреждений грузовых вагонов 
из-за схода с рельсов (135 вагонов в 
т.г. против 205 в январе-сентябре 
2013 г.), а также полное возмещение 
пользователями расходов на ремонт 
поврежденных единиц. 


Среднесуточная погрузка 
на ж/д в Луганской области 
упала на 48% в сентябре 

По данным ЦТС-Консалтинг, 
в сентябре 2014 г. среднесуточ- 
ная погрузка в Донецкой области 
составляла 220 тыс. т, что на 26% 
меньше, чем в сентябре 2013 г., 
когда в области грузилось в сред- 
нем 300 тыс. т в сутки. 

По Луганской области падение 
еще больше — 48%: погрузка сни- 
зилась с 232 тыс. т до 121 тыс. т. 

За 9 месяцев т.г. падение сред- 
несуточной погрузки в Донецкой 
области составило 16%, в Луган- 
ской — 29%. 

По прогнозам ЦТС-Консалтинг, 
снижение погрузки приведет к 
потерям в выручке ДЖД порядка 
1—1,5 млрд грн. по итогам 3 квар- 
талов 2014 г. 


"ФГК" отмечает 
снижение грузопотока в 
сообщении с Украиной 

ОАО "Федеральная грузовая 
компания" ("ФГК", дочернее обще- 
ство "РЖД") отмечает снижение 
грузопотока в сообщении с Украи- 
ной на 30—40%. Об этом сообщил 
гендиректор компании В. Евдоки- 
менко. 

По его словам, ранее грузопоток 
в Украину составлял 5—7 тыс. ваго- 
ноотправок в месяц, из Украины 
— 12—15 тыс. В настоящее время 
объемы сократились: 3—4 тыс. ваго- 
ноотправок в направлении Украины 
и из Украины — до 7—10 тыс. 

В. Евдокименко отметил, что 
существенно снизился грузопоток 
в направлении ДЖД. Тем не менее, 
компания продолжает поставлять в 
своем подвижном составе уголь на 
Луганскую ТЭЦ, чего не рискнул 
делать ни один оператор желез- 
нодорожного подвижного состава, 
сообщает тогуезН.ги. "Были при- 
няты определенные условия, 
мы договорились о хеджирова- 
нии рисков, связанных с поте- 
рей и утратой нашего подвижного 
состава", — отметил глава "ФГК". 


Электрификация 
железной дороги в Латвии 
— под сомнением 

Прогнозы потока грузов, на 
которых основан проект электри- 
фикации железной дороги Га\Мйаз 
7е7сез (1Ё07), не осуществи- 
лись, поэтому следует оценить 
целесообразность данного про- 
екта. Об этом заявил на заседании 
Совета портов, транзита и логи- 
стики министр сообщений Латвии 
А. Матисс. 

Он, в частности, уточнил, что 
грузопотоки из России уменьши- 
лись, ожидать их увеличения нет 
причин, поэтому экономическое 
обоснование проекта нуждается в 
пересмотре. Кроме того, россий- 
ские предприниматели переориен- 
тируют грузы на свои порты, и сни- 
жение грузооборота происходит 
также в соседних странах. 

Представитель 1.027 А. Поча под- 
твердила, что в сентябре и октябре 
отмечен спад грузооборота. По ее 
мнению, возможно, электрифика- 
цию нужно начинать с пассажир- 
ских линий, сообщает Балтийский 
курс. 

Примечание. Проект претендует 
на финансирование из фондов ЕС и 
нуждается в особенно четком эконо- 
мическом обосновании. Планируе- 
мые затраты по проекту электрифи- 
кации Латвийской ж/д составят око- 
ло ЕЦВ450 млн. 


"Новотранс" передает все 
полувагоны в аренду "ФГК" 

"Новотранс" намерен пере- 
дать в аренду все имеющиеся у 
него полувагоны (около 25 тыс. 
ед.) вместе в грузовой базой 
"Федеральной грузовой компа- 
нии" ("ФГК"). По мнению анали- 
тиков, т.о. "Новотранс" стремится 
сократить затраты, поскольку с 
осени 2013 г. полувагоны не при- 
носят прибыли операторам и из-за 
этого "Новотранс" перестал справ- 
ляться с лизинговыми платежами, 
которые составляют примерно 4,5 
млрд руб. в год. 

Примечание. Летом все свои 
полувагоны (10,6 тыс. ед.) в аренду 
"ФГК" передала На! СагапЕ. По мне- 
нию экспертов, для обеих компаний 
сдача в аренду вагонов позволит 
стабилизировать их финансовое со- 
стояние (из-за фиксированной став- 
ки аренды) и снизить зависимость 
от волатильности рынка, сообщает 
тогмезн.ги. 
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НП "Гильдия экспедиторов" 
выступило инициатором 
создания Международной 
ассоциации регуляторов 
транспорта 

НП "Гильдия экспедиторов" 
вынесло на обсуждение проект кон- 
цепции создания Международной 
ассоциации регуляторов транспорта 
(МАРТ). Как полагают в НП, дея- 
тельность новой ассоциации может 
стать важным фактором повышения 
эффективности ж/д перевозок, каче- 
ства транспортно-логистических 
услуг, а также способна повысить 
значение ж/д сектора в мировой 
транспортной системе. 

Важными аспектами работы 
Ассоциации должны стать обмен 
информацией, передовым опытом 
и лучшими практиками в сфере 
ценообразования и регулирования 
на ж/д транспорте, а также даль- 
нейшее укрепление международ- 
ного сотрудничества в этой сфере, 
сообщает РЖД-Партнер. 


Российские операторы 
предлагают допустить частные 
охранные предприятия 
ксопровождению 

грузов на "РЖД" 

Некоммерческое партнерство 
операторов (НП "СОЖТ") предло- 
жило Минтрансу РФ разрешить 
частным охранным компаниям 
сопровождать и охранять грузы на 
ж/д. Это следует из письма испол- 
нительного директора СОЖТ Д. 
Королева замминистра транспорта 
РФ А. Цыденову. 

В рабочую группу, которая 
готовила обращение в Минтранс, 
входят представители таких опе- 
раторов, как "Русагротранс", 
"ТрансКонтейнер", "Евросиб", 
"Трансойл", "Трансгарант" и "Вос- 
ток 1520", сообщает РБК. 

Справка. В настоящее время за 
охрану и сопровождение грузов, ко- 
торые перевозятся по ж/д, отвеча- 
ет ведомственная охрана Минтранса 
РФ — ФГП "Ведомственная охрана 
железнодорожного транспорта Рос- 
сийской Федерации". В "РЖД" иници- 
ативу допуска частных охранных ор- 
Г. анизаций к сопровождению грузов 
не поддерживают. 


Правительство предложило 
параметры для оценки 
эффективности "РЖД" 
Правительство РФ разрабо- 
тало проект ключевых показателей 


эффективности (КР!) для "РЖД". 
Проект включает в себя показа- 
тели по параметрам коммерче- 
ской и операционной эффективно- 
сти, качественной работы локомо- 
тивов, инфраструктуры и обслужи- 
вания вагонов. 


Так, в КР! коммерческой 
эффективности войдут такие пока- 
затели, как  удовлетворенность 


спроса на перевозки, соблюде- 
ние сроков доставки, обеспече- 
ние сохранности. — Операцион- 
ная эффективность будет опреде- 
ляться уровнем маршрутизации и 
простоем вагонов; качественная 
работа локомотивов — возрас- 
том, производительностью, уров- 
нем износа, а также соотношением 
рабочего парка и общего; инфра- 
структура — пропускной способ- 
ностью и аварийностью участков, 
а обслуживание вагонов — време- 
нем их ремонта. 

Показатели эффективности 
"РЖД" будут влиять на КР! топ- 
менеджеров монополии, заявляют 
в правительстве, сообщают Ведо- 
мости. 


"РЖД" стали быстрее 
доставлять грузы 

По словам начальника Цен- 
тральной дирекции  управле- 
ния движением — филиала ОАО 
"РЖД" П. Иванова, за 9 месяцев 
т.г. значительно сократилось число 
претензий за нарушение сроков 
доставки. Достигнуть этого уда- 
лось благодаря повышению марш- 
рутной скорости поездов. 

В январе—сентябре "РЖД" уве- 
личили скорость доставки грузов 
на 32% — до 295 км/сутки по срав- 
нению с прошлым годом. Скорость 
груженых рейсов выросла на 29% 
— до 323 км в сутки, порожних — 
на 38% — до 263 км в сутки. В 2013 
г. средняя скорость доставки тоже 
росла, но медленнее — на 3,7% — 
до 222 км в сутки. С ростом скоро- 
сти число исков от операторов и 
грузоотправителей за нарушение 
сроков доставки сократилось в 2014 
г. почти на 40% — до 296,4 тыс. 

Комментарий. По словам 
сотрудника одной российской 
компании-грузоотправителя, рез- 
кий рост скорости объясняется 
изменением системы учета пока- 
зателей деятельности ("РЖД" 
утвердили новую методику вес- 
ной). Чистый рост скорости соста- 
вил 11%. 


По словам гендиректора агент- 
ства шюте-аналитика М. Бурми- 
строва, причин для увеличения ско- 
рости несколько. Во-первых, уве- 
личилось количество перевозок 
по заданным маршрутам, когда 
"РЖД" формируют поезд из ваго- 
нов с грузами одного отправителя. 
Во-вторых, грузоотправители чаще 
стали пользоваться платной услу- 
гой "нитка графика": поезд тоже 
формируется под конкретного гру- 
зоотправителя, но едет строго по 
расписанию. 


С 2007 г. рентабельность 
"РЖД" уменьшилась 
с 22% до 6% 

Об этом сообщил вице- 
президент по коммерческой дея- 
тельности ОАО "РЖД" С. Бабаев 
на ХИН Международной конферен- 
ции "Рынок транспортных услуг: 
взаимодействие и партнерство". 

"Количество перемещаемых 
вагонов сохранилось, но грузов мы 
стали возить меньше", — подчер- 
кнул он. 

По словам С. Бабаева, для 
оптимальной работы перевозчика 
30—40% грузов от общего объ- 
ема перевозок по сети необходимо 
отправлять в собственных ваго- 
нах "РЖД" и т.о. создать резерв 
для постоянной работы, сообщает 
РЖД-Партнер. 


"РЖД" могут получить 
право устанавливать 
тарифы вне тарифного 
коридора 

Федеральная служба по тари- 
фам (ФСТ РФ) рассматривает 
возможность предоставления 
ОАО "РЖД" права устанавли- 
вать тарифы вне тарифного кори- 
дора на условиях договоренно- 
стей, достигнутых с грузоотправи- 
телями. Об этом сообщил глава 
ФСТ С. Новиков на конференции в 
Москве. 

По его словам, если стороны 
в лице "РЖД" и грузоотправителя 
смогут договориться друг с дру- 
гом, то в случае пакетного предло- 
жения цена может быть любой: как 
меньше нижней границы коридора, 
так и больше его верхней гра- 
ницы. Соответствующая норматив- 
ная база для реализации подобных 
договоренностей может быть под- 
готовлена уже в течение 2015 г. 

"РЖД" поддерживают предло- 
жения ФСТ. 
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Справка. С 2013 г. "РЖД" имеют 
право рассчитывать стоимость своих 
услуг для клиентов в рамках тариф- 
ного коридора, установленного ФСТ 
— от "минус 12,8%" до "плюс 13,4%". 
Тарифные границы могут устанавли- 
ваться "РЖД" на 5-летний срок. 


"РЖД" могут получить 
право выходить за 
тарифный коридор 

ФСТ РФ подготовила про- 
ект приказа, позволяющего ОАО 
"РЖД" выходить за пределы ниж- 
ней границы тарифного коридора, 
устанавливая стоимость своих 
услуг на транзитные перевозки гру- 
зов через РФ на расстояние до 1,1 
тыс. км. Документ опубликован на 
портале для размещения инфор- 
мации о разрабатываемых норма- 
тивных актах и их общественного 
обсуждения гедшайоп.дом.ги. 

В пояснительной записке 
ведомство отмечает, что измене- 
ния призваны снизить риски ухода 
грузопотоков с железных дорог 
РФ на ряде транзитных направле- 
ний при переходе на внутригосу- 
дарственные тарифы, "которые не 
могут быть нивелированы "РЖД" 
в рамках действующего предель- 
ного минимального уровня тари- 
фов, установленного ФСТ". 

Комментарий. ФСТ поясняет: 
"После вступления в силу в пол- 
ном объеме международных согла- 
шений, формирующих правовую 
базу Евразийского экономического 
союза, его члены при перевозках 
грузов ж/д транспортом с террито- 
рии одного государства через терри- 
торию другого в третьи страны через 
морские порты и в обратном направ- 
лении будут применять внутренний 
тариф. Для перевозок по "РЖД" на 
этих направлениях предусмотрено 
применение тарифов Прейскуранта 
№ 10-01 вместо действующих ста- 
вок "Тарифной политики железных 
дорог СНГ на перевозки грузов в 
международном сообщении". 

Учитывая вышесказанное, ФСТ 
подготовила изменения в свои при- 
казы от 2012 г. о тарифном кори- 
доре и методике его определения. 
Предполагается, что они позволят 
ОАО "РЖД" сохранить действую- 
щий уровень тарифов на транзит- 
ные перевозки при переходе стран- 
зитного на внутригосударственный 
порядок расчета, а также "обеспе- 
чить сопоставимые тарифные усло- 
вия", сообщает РЖД-Партнер. 


На Северной железной 
дороге грузоотправителям 
предложены новые 
условия работы 

Северный территориальный 
центр фирменного транспортного 
обслуживания и Северная дирек- 
ция по управлению терминально- 
складским комплексом предоста- 
вили новым клиентам возмож- 
ность заключать единый договор 
на — транспортно-экспедиционное 
обслуживание. По "единому дого- 
вору" клиент пользуется услугами 
как терминально-складского ком- 
плекса железной дороги, так иуслу- 
гами других подразделений ОАО 
"РЖД". Погрузочно-разгрузочные 
работы, хранение грузов, инфор- 
мационные услуги, услуги по про- 
мывке вагонов, заполнению доку- 
ментов и т.д. теперь объединены в 
одном договоре, сообщает пресс- 
служба "РЖД". 


Деньги, потраченные на 
БАМ, поможет вернуть 
инвестсоставляющая в 
тарифе на перевозку грузов 

24.10.2014 г. премьер-министр 
РФ Д. Медведев одобрил паспорт 
проекта модернизации БАМа и 
Транссиба. Как следует из доку- 
мента, "РЖД" смогут вернуть 
деньги в Фонд национального бла- 
госостояния (ФНБ) за счет инвест- 
составляющей в тарифе. Альтер- 
натива — продажа привилегиро- 
ванных акций "РЖД" в пользу ФНБ 
(последний вариант прежде счи- 
тался основным механизмом воз- 
врата средств). 

Сумма, необходимая на модер- 
низацию БАМа и Транссиба в тече- 
ние трех лет, осталась прежней 
— 562 млрд руб. Из ФНБ "РЖД" 
получат 150 млрд руб., из бюд- 
жета — 110,2 млрд руб., собствен- 
ных средств монополия вложит 261 
млрд руб. Еще на 41,1 млрд руб. 
разместит инфраструктурные обли- 
гации в пользу ВЭБа. Доходность 
средств ФНБ в 2015—2019 гг. — 
0,01%, начиная с 2020 г. — 2,98%. 

Пропускная способность маги- 
стралей к 2017 г. увеличится на 66 
млн т, а не на 55 млнт (нынешнюю 
пропускную способность "РЖД" не 
раскрывают). В результате объем 
перевозок в порты Дальнего Вос- 
тока увеличится до 137 млн т. 

Ранее президент "РЖД" В. Яку- 
нин говорил, что для увеличения 
пропускной способности на 66 млнт 


нужны дополнительные 15 млрд руб., 
но они в паспорте проекта не появи- 
лись. Зато он предполагает увели- 
чение нормативного веса поезда до 
7100т (в настоящее время — 5000— 
6000 т) и использование вагонов с 
нагрузкой на ось в 25 т. 


Правительство РФ 
выступило против 
передачи "РЖД" в 
аренду грузовых вагонов 
частных операторов 

Об этом сообщили ведущие 
российские СМИ со ссылкой на 
протокол заседания рабочей 
группы по развитию железнодо- 
рожного транспорта под руковод- 
ством вице-премьер-министра РФ 
А. Дворковича от 2.10.2014 г. 

В правительстве полагают, что 
согласно целевой модели "РЖД", 
утвержденной в 2011 г., к 2015 г. 
монополия должна сохранить статус 
общесетевого перевозчика, т.е. вла- 
деть инфраструктурой, но прекра- 
тить владение и управление грузо- 
выми вагонами. А. Дворкович выска- 
зался категорически против консо- 
лидации вагонов у ОАО "РЖД". 

Ранее монополия готова была 
арендовать полувагоны у "ПГК", соб- 
ственной "Федеральной грузовой 
компании" и "Нефтетранссервиса". 

Примечание. По словам главы 
"РЖД" В. Якунина, передача 30% гру- 
зовых вагонов в управление "РЖД" 
необходима для повышения эффек- 
тивности грузоперевозок. Он в т.ч. 
отметил, что бесконтрольное увели- 
чение подвижного состава на сети 
вызывает снижение эффективности 
грузовой работы с точки зрения обо- 
рота вагона, функционирования тя- 
ги, деятельности станций, сообщает 
тогуез{.ги. 


"РЖД" призывают ж/д 
операторов утилизировать 
более 70 тыс. вагонов 

"РЖД" обратились с предло- 
жением к НП "Совет операторов 
железнодорожного транспорта" 
об утилизациии 70 тыс. вагонов с 
истекшим сроком службы. Об этом 
говорится в письме начальника 
управления вагонного хозяйства 
Центральной дирекции инфра- 
структуры (филиал ОАО "РЖД") А. 
Сакеева от 15.10.2014 г. 

В документе, в частности, отме- 
чается, что к концу года число ста- 
рых вагонов возрастет до 100 тыс.., 
но уже в настоящее время отстав- 
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ленными вагонами забито 840 км 
путей, что снижает пропускную 
способность железной дороги и 
увеличивает сроки доставки гру- 
зов. "РЖД" предлагают собствен- 
никам таких вагонов, которые 
согласно новому регламенту Тамо- 
женного союза запрещено эксплу- 
атировать, сдать их на металло- 
лом, сообщают тогуезй.ги. 


Совет потребителей "РЖД" 
против ограничений на 
присвоение номеров 
грузовым вагонам 


Совет — потребителей ОАО 
"РЖД" при правительстве РФ 
выступает против предложения 


Минтранса РФ, которым устанав- 
ливаются ограничения на присвое- 
ние новых номеров грузовым ваго- 
нам, выпущенным после 1.07.2014 
г. Решение об этом совет принял 
22.10.2014 г., сообщила пресс- 
служба Совета потребителей. 

Совет потребителей "РЖД" 
полагает, что на сегодняшний день 
отрасль не нуждается в таких огра- 
ничениях, поскольку профицит гру- 
зовых вагонов на ж/д сети, на пре- 
одоление которого и направлена 
инициатива Минтранса, уже зна- 
чительно сократился за счет дру- 
гих мер, предпринятых властями 
и операторами вагонов, сообщает 
РЖД-Партнер. 


"Укрзал!зниця" отправила 
в первый рейс грузовой 
поезд из 76 новых 
полувагонов отечественного 
производства 

30.10.2014 г. грузовой парк 
"Укрзалзнищ" пополнили 76 полу- 
вагонов производства ГП "Укр- 
спецвагон" (Лозовая, Харьковская 
область), построенных за сред- 
ства железных дорог Украины. 
Из новых полувагонов сформиро- 
ван грузовой поезд для перевозки 
руды по закольцованныму марш- 
руту Лозовая—Кривой Рог—Ужго- 
род и далее на Польшу. 

Строительство полувагонов 
состоялось по поручению генди- 
ректора "Укрзалйзниш" Б. Оста- 
пюка. Изначально в 2014 г. на 
предприятии "Укрспецвагон" пла- 
нировалось выполнить только раз- 
личные виды ремонтов вагонов, 
а не строить новые вагоны, сооб- 
щает пресс-служба "Укрзал!знищ!". 

По словам руководителя "Укр- 
спецвагона" А. Анофриева, его 


предприятие способно произво- 
дить около 300 вагонов в месяц. 
На заводе работает более 2 тыс. 
работников, сообщает ЦТС. 


За 2014 г. грузовой 
парк "Укрзалзниц!" 
пополнят полувагоны и 
хоппер-окатышевозы 
отечественного 
производства 

В течение ноября— декабря 
2014 г. на предприятиях вагон- 
ного хозяйства "Укрзалзнищ", ГП 
"Укрспецвагон" и ГП "Дарницкий 
ВРЗ" запланировано построить 
127 грузовых вагонов. Об этом 
30.10.2014 г. сообщил начальник 
департамента вагонного хозяйства 
"Укрзалзниш!' А. Ткачик. 

По его словам, до конца года 
"Укрспецвагон" изготовит 78 
хоппер-окатышевозов, а Дарниц- 
кий завод — 49 полувагонов. 

В целом благодаря строитель- 
ству нового подвижного состава 
на собственных предприятиях гру- 
зовой парк "Укрзалзнищ" в 2014 
г. пополнят 165 полувагонов и 94 
хоппер-окатышевоза, — сообщает 
пресс-служба КМУ. 

Примечание. Себестоимость по- 
лувагона, изготовленного на пред- 
приятии, находящемся в подчинении 
"“Укрзал/зниц!, составляет 449 тыс. 
грн., в то же время средняя рыночная 
стоимость нового полувагона — око- 
ло 555,6 тыс. без НДС. 

По словам А. Ткачика, этого уда- 
лось достичь за счет общей эконо- 
мии ресурсов, уменьшения договор- 
ных цен на закупку материалов и зап- 
частей на 15% к уровню 2013 г. ит.д. 

По словам аналитика ИГ "Арт Ка- 
питал" А. Андрейченко, "Укрзал/зниця" 
должна покупать по 5—6 тыс. вагонов 
в год, чтобы избежать увеличения из- 
носа грузового парка. В противном 
случае он будет расти в среднем на 
4,5% в год, сообщает Дело. 

Справка. По состоянию на сере- 
дину октября 2014 г. железные доро- 
ги Украины эксплуатируют 176 тыс. 
вагонов, парк вагонов предприятий, 
подчиненных УЗ, составляет почти 
112 тыс. ед. При этом, по оценкам са- 
мой "Укрзалзниц!', износ парка ва- 
гонов составляет 89%, а 54% парка 
эксплуатируются за пределами нор- 
мативного срока службы. 

По данным Мининфраструкту- 
ры, рабочий парк "Укрзалйзниц!' на- 
считывает 32,657 тыс. полувагонов и 
2,045 тыс. хоппер-окатышевозов. 


Украина снижает 
выручку от экспорта 
подвижного ж/д состава 

По данным Государствен- 
ной службы статистики Украины, 
выручка от продажи за рубеж под- 
вижного ж/д состава за 3 квартала 
2014 г. составила $0,68 млрд — на 
62% меньше, чем за аналогичный 
период 2013 г. В целом, оборот 
внешней торговли страны в сфере 
ж/д транспорта составил $0,78 
млрд (-61%). 

Импорт ж/д транспорта в Укра- 
ину снизился на 48% — до $108 
млн. Удельный вес ж/д парка в 
совокупном импорте транспортных 
средств в страну составил незна- 
чительную величину — 6% (годом 
ранее за тот же период — 5%). 

В экспорте — транспортных 
средств доля подвижного состава 
ж/д осталась превалирующей, 
однако также сократилась — с 77% 
до 58%, сообщает РЖД-Партнер. 


Вагоностроительные 
предприятия Украины 
продолжают сокращать 
выпуск грузовых вагонов 

По данным Минэкономики 
Украины, в январе— сентябре 2014 
г. вагоностроительные предпри- 
ятия Украины произвели 5,1 тыс. 
грузовых вагонов, что на 76%, или 
16,3 тыс. ед. меньше, чем за анало- 
гичный период предыдущего года. 

В целом программа 3 кварталов 
составила не более 20% совокуп- 
ного объема, произведенного за 
весь 2013 г. 

По итогам 2013 г. украинские 
вагоностроители снизили объем 
выпуска грузовых вагонов на 
46% (-22 тыс. ед.). В т.г., согласно 
ведомственным прогнозам, спад 
выпуска приблизится к 80%. 

В сентябре 2014 г. отечествен- 
ные предприятия произвели гру- 
зовых вагонов на 81% меньше, 
чем за аналогичный месяц 2013 
Г. (-1,28 тыс. ед.). По сравнению с 
августом 2014 г. спад объемов про- 
изводства составил 32% (-143 ед.), 
сообщает РЖД-Партнер. 


Производство грузовых 
вагонов в Днепропетровской 
области за 9 месяцев 
снизилось на 84% 

По данным Государственной 
службы статистики Украины, в 
январе— сентябре 2014 г. объем 
выпуска грузовых ж/д вагонов в 
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Днепропетровской области (где 
сосредоточен ряд профильных 
мощностей Украины, в т.ч. "Дне- 
провагонмаш") снизился на 84,2% 
по сравнению с аналогичным пери- 
одом 2013 г. — до 446 ед. Утрачен- 
ный объем производства составил 
более 2,3 тыс. ед., сообщает РЖД- 
Партнер. 

В сентябре т.г. были произве- 
дены 10 грузовых вагонов против 
243 ед. в сентябре 2013 г. По срав- 
нению с августом 2014 г. спад про- 
изводства составил 58% (-14 ед.). 

Примечание. Го итогам 2013 г. в 
области было произведено 3,43 тыс. 
грузовых вагонов — на 62% меньше, 
чем в 2012 г. 


"Днепровагонмаш" 
сократил чистую прибыль 
Консолидированная чистая 


прибыль ПАО "Днепровагонмаш" 
(ДВМ, Днепродзержинск Днепро- 
петровской области) в январе— 
сентябре 2014 г. составила 8,95 
млн грн., что в 17 раз ниже показа- 
теля за аналогичный период про- 
шлого года. 

Согласно финансовому отчету 
предприятия, обнародованному 
в системе раскрытия информа- 
ции НКЦБФР, консолидированный 
чистый доход за этот период сокра- 
тился в 3,7 раза — до 268,34 млн грн. 

По итогам 9 месяцев компания 
получила валовую прибыль в раз- 
мере 34,04 млн грн. — в 7,8 раза 
меньше, чем за тот же период 2013 
г.. прибыль от операционной дея- 
тельности снизилась в 17 раз — до 
10,86 млн грн., сообщает ЦТС. 


Стахановский 
вагонзавод завершил 
9 месяцев с убытком 

По итогам января— сентября 
2014 г. Стахановский вагоностро- 
ительный завод (СВЗ, Луганская 
обл.) зафиксировал чистый убыток 
в размере 168,16 млн грн., тогда 
как за аналогичный период 2013 
г. предприятие получило чистую 
прибыль в размере 49,2 млн грн. 
Чистый доход СВЗ за отчетный 
период сократился в 4,6 раза — до 
288,48 млн грн. 

Валовая прибыль СВЗ в 
январе— сентябре сократилась в 2,8 
раза — до 75,96 млн грн., убыток от 
операционной деятельности соста- 
вил почти 90,94 млн грн. против 
127,7 млн грн. прибыли за аналогич- 
ный период 2013 г., сообщает ЦТС. 


В июле— сентябре т.г. СВЗ уве- 
личил чистый убыток в 12,6 раза к 
аналогичному периоду 2013 г. — 
до 85,3 млн грн., а чистый доход 
предприятия снизился в 6,3 раза — 
до 53 млн грн. 

Справка. СВЗ — одно из веду- 
щих предприятий железнодорожно- 
го машиностроения в Украине с пол- 
ным циклом производства грузовых 
вагонов различных моделей и кон- 
струкций. 


Вагоностроители Донбасса 
за 9 месяцев снизили 
выпуск продукции 

По данным Государственной 
службы статистики Украины, про- 
изводство грузовых ж/д вагонов 
в Донецком регионе за 3 квар- 
тала 2014 г. снизилось на 88,8% по 
сравнению с аналогичным перио- 
дом 2013 г. — до 1,074 тыс. ед. 

В сентябре т.г. было выпущено 
36 грузовых вагонов против 939 ед. 
в сентябре 2013 г. (-96%). По срав- 
нению с августом 2014 г. падение 
объема производства составило 
62% (-60 ед.). 

Примечание. В Донецкой области 
находится одно из крупнейших пред- 
приятий вагоностроительной отрас- 
ли Украины — "Азовмаш" (г. Мариу- 
поль). В 2013 г. в Донецком регионе 
было произведено 12,175 тыс. грузо- 
вых вагонов — на 28% меньше, чем в 
2012 г., сообщает РЖД-Партнер. 


Таможенный союз 
открыл антидемпинговое 
расследование в отношении 
импорта колес для ж/д 
вагонов из Украины 

Об этом говорится в официаль- 
ном сообщении Евразийской эко- 
номической комиссии (ЕЭК). Рас- 
следование начато по заявлению 
ОАО "Выксунский металлургиче- 
ский завод" (ВМЗ, Нижегородская 
область), которое входит в состав 
ЗАО "Объединенная металлурги- 
ческая компания" ("ОМК"), и ОАО 
"Евраз Нижнетагильский метал- 
лургический комбинат" (НТМК, 
Свердловская обл.), входящего в 
Е\гат. К объекту расследования 
относятся стальные цельноката- 
ные колеса диаметром от 710 мм 
и, возможно, заготовки для таких 
колес. 

Согласно данным, приведенным 
в письме в ЕЭК, в период с 2011 
г. по 2013 г. импортные поставки 
колес из Украины в Таможенный 


союз увеличились в 4,4 раза. При 
этом доля поставок из Украины в 
общем объеме импорта таких колес 
в страны ТС в период с 2011 г. по 
2013 г. составила в среднем 95,8%, 
в 1 полугодии 2014 г. — 97,1%. В 
тот же период доля стальных колес 
производства стран ТС в общем 
объеме потребления сократилась 
на 13,9%. В 1 полугодии 2014 г. по 
сравнению с 1 полугодием 2013 г. 
она снизилась на 2 п.п. Одновре- 
менно за период с 2011 г. по 2013 
г. наблюдался резкий рост объема 
импортных поставок колес из Укра- 
ины и увеличение их доли в потре- 
блении на 11,2 п.п. 

В материалах, поступивших в 
распоряжение ЕЭК, подчеркива- 
лось: "В 1 полугодии 2014 г. цено- 
вая конкуренция на рынке ТС обо- 
стрилась. В результате падения 
украинской цены на 25,4% пред- 
приятия стран Таможенного союза 
под давлением — демпингового 
импорта из Украины снизили цены 
на 21,8% при росте себестоимости 
на 16,4%. В результате рентабель- 
ность продаж снизилась на 22 п.п.., 
а прибыль от реализации сократи- 
лась более чем в 6,2 раза". 


Антидемпинговые 
пошлины на украинские 
ж/д колеса можно ввести 
достаточно быстро 

Такое мнение РЖД-Партнер. 
ру высказал представитель ЗАО 
"Объединенная металлургическая 
компания" ("ОМК"). По его мнению, 
вероятность введения ограничений 
достаточно высокая. 

В "ОМК" надеются на ретроак- 
тивное применение мер торговой 
защиты, то есть при определен- 
ных условиях антидемпинговые 
пошлины могут быть применены 
задним числом к импорту, осу- 
ществленному уже после иниции- 
рования расследования. 


"УВЗ-Логистик" купит 
у "Уралвагонзавода" 
30 тыс. инновационных 
вагонов до 2017 г. 

ООО "УВЗ-Логистик" заключило 
контракт с материнской корпора- 
цией "Уралвагонзавод" ("УВЗ") на 
поставку в течение трех лет 30 тыс. 
инновационных вагонов. 

С дополнительными 30 тыс. 
вагонов парк "УВЗ-Логистик" к 
2019 г. достигнет 64 тыс. ед., сооб- 
щает РЖД-Партнер. 





ТРАНСПОРТ 


млм Агапзрои-1ошипа|.сот 


№ 43-44 (834-835) 5 ноября 2014 г. Е 


Профессиональный организатор с 2009 года: В2В Медиа-группа ТгадеМа${ег® Сгочцр, 


владелец профессиональной площадки «ДЕНЬ ЛОГИСТА®» 





28 ноября 2014г. 


Место проведения: 
Отельно-ресторанный комплекс: 
"Козацький стан", 

г Киев, Бориспольское шоссе, 18 км 


Профессиональный 
организатор: 


ТтадаеМа$ег. 


мимгм/.Тга4аеМаз{ег.ЦА 


12-й Всеукраинский ДЕНЬ лОгИСТА” 





^ ПЛАНОВЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ БИЗНЕСА? ПРОФЕССИОНАЛЬНАЯ › 
РАБОТА В ЖЕСТКИХ РЫНОЧНЫХ УСЛОВИЯХ 








КЛЮЧЕВЫЕ ТЕМЫ СЕССИИ 


- Оперативное перепланирование процессов и 
участков цепи поставок в связи с новыми 
бизнес-задачами компании 

- Эффективное планирование движения всех 
ресурсов в цепи 

- Планирование и реализация бизнес-целей по 
участкам логистической цепи — экономия, гибкость, 
упрощение транспорта, склада, снабжения, других 

- Преодоление ключевых рисков, препятствующих 
выполнению планов — внешних и внутренних сбоев 
в цепи 

- Анализ процессов и планирование внедрения 
изменений 


- Департамент Логистики — работа над выполнением 
финансового плана. Эффективное бюджетирование 


- Планирование товарных запасов — 
взаимодействие с поставками, продажами и 
производством 

- Планирование работы команды Логистики — КР! 
и мотивация 

- Планирование потребности в транспорте и 
создание оптимального бюджета доставки товаров 
конечному клиенту 

- Планирование складских площадей и 
мощностей, необходимых для реализации новых 
задач компании в будущем году 

- Дискуссии, круглые столы и консультации с 
лучшими Экспертами 

- Мини-выставка актуальных услуг и решений для 
развития Логистики 





Партнер Генеральный партнер: Партнер по Партнер Информационные партнеры: 
контрактного_ Е стеллажным международных 
производства: ы Е ы ЕЕ системам: перевозок: гООрУА Ме | 
р) —=74— 
рРпуз{еГаве! 37 (7) Е Зорвегсот— РОО таееее мир 
улмим.РпузжеГаре!-ТМ.сот р Согсе! 


СБ, = Транспорт Геи Гот 


ВЫ ПРИГЛАШЕНЫ! 


Контакты организатора: $@\гадетаз{ег.сот.иа, тел.: +380 (44) 383 50 34, +380 (67) 505 25 24 





МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Итоги проведения очередного 
заседания грузинско-украинской 
Смешанной Комиссии по вопросам 
международных автоперевозок 

18.09.2014 г. в Тбилиси состоялось очередное засе- 
дание Смешанной грузинско-украинской Комиссии по 
вопросам международных автомобильных перевозок. 
В ходе переговоров стороны обменялись статистиче- 
скими данными о развитии торгово-экономических 
отношений между Украиной и Грузией и отметили 
тенденции постоянного роста товарооборота между 
двумя странами, что приводит в свою очередь к уве- 
личению объемов перевозок, выполняемых перевоз- 
чиками обеих стран. 

Во время проведения заседания: 

1. Стороны обсудили вопросы либерализации дву- 
сторонних и транзитных грузовых перевозок и под- 
твердили общее убеждение, что либерализация авто- 


транспортных процессов должна улучшать условия 
работы перевозчиков обеих стран, но не в ущерб 
качеству и безопасности перевозок. 

Для движения в этом направлении и упрощения 
процедур грузинская сторона проинформировала о 
возможности введения (в рамках квотного обмена) 
многократных разрешений со сроком действия в один 
календарный год. Украинская сторона поддержала 
эту инициативу. 

2. Стороны договорились о том, что один бланк 
универсального разрешения дает право на осущест- 
вление следующих видов перевозок и их комбинаций 
с/без груза в обоих направлениях: 

— двусторонних; 

— транзитных; 

— третья страна—вторая Сторона— третья страна; 

— третья страна—вторая Сторона—страна реги- 
страции; 


— страна регистрации—вторая Сторона— третья страна. 
3. Стороны установили окончательную квоту разрешений на перевозку грузов и пассажиров на 2014 г. (для 
украинских и грузинских перевозчиков) в следующем количестве: 























№ п/п Вид разрешения Для Грузии Для Украины 
1. Универсальные и третьи страны 8000 8000 
2. Универсальные и третьи страны Евро-3 безопасные 1000 1000 
3. Пассажирские нерегулярные 100 100 
Всего: 9100 9100 








Т.е. окончательная квота разрешений на 2014 г. была увеличена на 2000 универсальных и третьи страны 
разрешений (на 28,6%) по сравнению с предыдущей квотой разрешений на 2014 г., установленной в 2013 г. 

2. Стороны установили предварительную квоту разрешений на перевозку грузов и пассажиров на 2015 г. 
(для украинских и грузинских перевозчиков) в следующем количестве: 














№ п/п Вид разрешения Для Грузии Для Украины 
1. Универсальные 8000 8000 
2. Универсальные многоразовые 1000 1000 





3. Пассажирские нерегулярные 


100 


100 





Всего: 








9100 


9100 











Т.е. в предварительной квоте разрешений на 2015 г. 


введены многократные универсальные разрешения в 


количестве 1000 шт. вместо 1000 универсальных одноразовых разрешений категории "Евро-3 безопасные" по 
сравнению с окончательной квотой разрешений на 2014 г., сообщает АсМАП. 


Итоги работы 67-й сессии Комитета 
1 МО по защите морской среды 

С 13.10 по 17.10.2014 г. в штаб-квартире Междуна- 
родной морской организации (МО) в Лондоне (Велико- 
британия) состоялась 67-я сессия Комитета по защите 
морской среды (КЗМС 67). В работе КЗМС 67 приняли 
участие 95 делегаций Договаривающихся Сторон и 
2 ассоциированных члена 1МО, а также делегации 
неправительственных, международных и региональ- 
ных организаций. На сессии в т.ч. были рассмотрены 
такие важные вопросы, как: поправки к Международ- 
ной конвенции по предотвращению загрязнения с 
судов 1973 г., измененной Протоколом 1978 г. (Кон- 
венция МАРПОЛ), предотвращение загрязнения пар- 
никовыми газами с судов и предотвращение переноса 
нежелательных водных организмов. 


В ходе работы сессии были созданы три рабочие 
группы, редакционная группа и группа обзора для 
более детального рассмотрения отдельных пунктов 
повестки дня. 

Одним из наиболее значимых вопросов повестки 
дня КЗМС 67 был вопрос завершения проекта текста 
Части !!-А и Части 1-В Международного кодекса для 
судов, эксплуатирующихся в полярных водах (Поляр- 
ный кодекс), касающихся вопросов предотвраще- 
ния загрязнения с судов. В ходе обсуждения было 
частично учтено предложение РФ о введении пяти- 
летнего периода освобождения от полного запрета 
сброса нефти или нефтесодержащих отходов со всех 
типов судов, продолжительное время (непрерывно не 
менее 30 суток) работающих в полярных водах, и раз- 
решения таким судам осуществлять сброс за борт из 
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машинных отделений, на ходу, обработанных нефте- 
содержащих вод с концентрацией не более 15 ррт, 
как это установлено для особых районов Приложе- 
нием | к Конвенции МАРПОЛ. Итогом работы стало 
согласование проекта текста Полярного кодекса и 
проекта поправок к Приложениям 1, 1, М и \к Кон- 
венции МАРПОЛ с целью обеспечения обязательного 
статуса экологической части Полярного кодекса для 
последующего принятия на КЗМС 68. 

Еще одним вопросом, вызвавшим продолжи- 
тельную дискуссию на сессии, был вопрос дальней- 
ших технических и эксплуатационных мер по энер- 
гоэффективности существующих судов, в частности 
обсуждение процедур и методологии сбора данных с 
судов. В результате не было достигнуто согласие об 
объеме собираемой информации и принято решение о 
продолжении обсуждения этого вопроса на КЗМС 68. 

Значительное внимание было также уделено 
вопросам управления балластными водами, в частно- 
сти была принята резолюция КЗМС по мерам облегче- 
ния вступления в силу Конвенции по управлению бал- 
ластными водами. Принято решение о переработке 
существующего Руководства по одобрению систем 
управления балластными водами (С 8). 

В связи с продолжительным временем обсуждения 
указанных вопросов пять пунктов повестки дня (из 
20) КЗМС 67, включая соответствующие документы, 
были перенесены для обсуждения на КЗМС 68, сооб- 
щает Когаб/!.еи. 

КЗМС 67 одобрил меры, которые должны содейство- 
вать ускорению вступления в силу и реализации между- 
народной конвенции, направленной на предотвращение 
распространения по всему миру вредоносных организ- 
мов, содержащихся в судовых балластных водах. 

Примечание. Международная конвенция по контро- 
лю и обработке судового водяного балласта и осадков 
(ВИ/ИМ Сопуепйоп) 2004 решает проблему чужеродных 
водных и патогенных организмов, которые попадают в 
иную среду вместе с балластными водами после их пре- 
бывания в балластных танках судна. Такие инвазивные 
организмы смогут выжить в НОВОЙ среде и вытеснить 
местные виды, что нанесет большой ущерб для местной 
экосистемы. Конвенция ВИ/М требует от судовладельцев 
применять системы очистки балластных вод для уничто- 
жения таких микроорганизмов или видов. 

Последние Решения, принятые Комитетом, затра- 
гивают вопросы типового утверждения систем очистки 
балластных вод и руководства для портовых инспек- 
ций государственного контроля. 

Резолюция Комитета о мерах, которые необхо- 
димо принять для облегчения вступления в силу Меж- 
дународной конвенции по балластным водам, имеет 
целью развеять опасения, что процедура тестирова- 
ния для типового утверждения систем очистки бал- 
ластных вод должна быть универсальной, чтобы 
любые системы, получившие сертификат, соответ- 
ствовали стандартам, установленным в Конвенции 
В\/М, говорится в сообщении. В резолюции отмеча- 
ется, что технические стандарты и процедуры тести- 
рования, изложенные в Руководящих принципах 
по утверждению систем управления балластными 
водами (С8), будут основательно пересмотрены. Уже 
создана группа, которая инициирует рассмотрение 
этих вопросов. 


В резолюции также отмечается, что судовла- 
дельцы, которые уже установили эти системы 
очистки, прошедшие типовое утверждение, до всту- 
пления в силу пересмотренных Руководящих принци- 
пов (@8), не должны подвергаться наказанию, и что 
государство портового контроля должно воздержи- 
ваться от применения уголовных санкций или задер- 
жания судна на основе данных выборки в течение 
испытательного срока. 

Комитет в своей резолюции утвердил принципы 
для государств портового контроля по соблюдению 
Конвенции В\\ММ. В Руководящих принципах отме- 
чено, что необходимо предпринять все усилия для 
недопущения любых ненужных задержек судов. 
Комитет также согласовал план и круг полномочий 
для проведения изучения вопроса применения стан- 
дартов производительности систем очистки балласт- 
ных вод, описанных в правилах 0-2 Конвенции В\\М. 
В этих правилах определяется качество воды для 
сброса в отношении максимально возможной кон- 
центрации жизнеспособных организмов в ней. 

Исследование будет заключаться в проведении 
опроса заинтересованных сторон и сборе данных о 
совпадениях и различиях в существующих методах, 
связанных с типовыми утверждениями и испытани- 
ями систем очистки балластных вод и имеющимся 
опытом по анализу производительности систем ВМУ/М 
после их установки на судах. 

Окончательный доклад по результатам исследо- 
вания должен быть представлен к сессии МЕРС 69, 
которая запланирована на начало 2016 г. 

Между тем, системы очистки балластных вод, в 
которых используются активные вещества, получили 
Базовое утверждение (одна система) и Окончатель- 
ное утверждение (три системы), после рассмотрения 
докладов на 28-м и 29-м заседаниях Объединенной 
группы экспертов по научным аспектам охраны мор- 
ской среды (СЕЗАМР) Рабочей группы по балласт- 
ным водам. Кроме того, Комитету на рассмотрение 
были представлены еще девять типовых утверж- 
дений систем управления судовыми балластными 
водами, в результате чего общее число официально 
зарегистрированных типовых утвержденных систем 
увеличилось до 51. 

Конвенция по контролю и обработке судового 
водяного балласта и осадков вступит в силу через 
12 месяцев после ее ратификации 30 государствами, 
которые в совокупности представляют 35% миро- 
вого торгового тоннажа. Недавняя ратификация Тур- 
цией и Японией приблизили это событие, сообщает 
Роппеиб. 

Примечание. Следующая 68-я сессия КЗМС состо- 
ится в мае 2015 г. 


Состоялось 61 заседание Совета 
по железнодорожному транспорту 
государств-участников СНГ 

21—22.10.2014 г. в Баку (Азербайджан) прошло 61 
заседание Совета по железнодорожному транспорту 
государств-участников СНГ. В пленарном заседании 
совета приняли участие руководители железнодорож- 
ных администраций России, Азербайджана, Армении, 
Беларуси, Казахстана, Киргизии, Молдовы, Таджики- 
стана, Туркменистана, Узбекистана, Украины, ассо- 





ЕВЕ № 43-44 (834-835) 5 ноября 2014 г. 


млм Агапзрои-7ошипа!.сот 


ТРАНСПОРТ 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 





циированных членов Совета — руководители желез- 
ных дорог Грузии, Латвии, Болгарии и Финляндии, а 
также представители железнодорожных администра- 
ций Литвы, Эстонии и Ирана, Исполнительного коми- 
тета СНГ. 

Справка. Совет по железнодорожному транспорту 
государств-участников Содружества учрежден для коор- 
динации работы Ж/Д транспорта на межгосударственном 
уровне и выработки согласованных принципов его дея- 
тельности соглашением глав правительств государств- 
членов Содружества независимых государств 14.02.1992 г. 

Повесткой дня заседания совета было преду- 
смотрено рассмотрение итогов эксплуатационной 
работы сети железных дорог в 2014 г., взаиморас- 
четов между железнодорожными администрациями, 
единой тарифной политики на перевозки грузов в 
международном сообщении на 2015 фрахтовый год, 
нормативы графика движения поездов на 2015/2016 
гг., итоги переписи грузовых вагонов и контейнеров, 
вопросы НИОКР. 

Кроме того, в повестку дня было включено рассмо- 
трение изменений в ряде нормативных документов, 
вынесение на утверждение Положения о продлении 
срока службы, а также Единых требований к ремонту 
пассажирских вагонов, курсирующих в междуна- 
родном сообщении, методические рекомендации по 
оценке ремонтопригодности грузовых вагонов, техно- 
логические инструкции по ремонту грузовых вагонов. 

Как сообщил в ходе заседания председатель Со- 
вета, президент ОАО "РЖД" В. Якунин, за 9 месяцев 
2014 г. железными дорогами государств-участников 
СНГ было перевезено 1,51 млрд т грузов. При сниже- 
нии объемов погрузки на 2,5% по сравнению с анало- 
гичным периодом прошлого года средняя дальность 
перевозок была увеличена на 6,3%, что привело к ро- 
сту грузооборота на сети в целом на 3,7%. 

По его словам, существенный рост продемонстри- 
ровали контейнерные перевозки. За 9 месяцев 2014 г. 
объем перевозок грузов в крупнотоннажных контей- 
нерах в целом на сети железных дорог государств- 
участников СНГ составил 19,4 млн т, что превышает 
объем перевозок за аналогичный период 2013 г. на 
11,8%. При этом оборот крупнотоннажного контей- 
нера ускорился на 0,4 суток. 

Весьма актуальными, по мнению В. Якунина, оста- 
ются проблемы технического регулирования процесса 
перевозок, их стандартизации на единой сети. Здесь 
наблюдается новая тенденция — избыток парка ваго- 
нов. Доля приватного парка выросла до 87%, что уве- 
личивает значимость любых коллективных финансо- 
вых решений. 

Председатель дирекции Совета П. Кучеренко в 
своем докладе выделил несколько значимых тенден- 
ций перевозочного процесса в рамках Содружества. 
Все чаще администрациями нарушается план форми- 
рования грузовых и пассажирских поездов. Он при- 
звал ответственнее относиться к процессу планиро- 
вания. За 8 месяцев т.г. на общей сети вводилось 65 
конвенций на отправку груза. 

Особую обеспокоенность дирекции вызывает 
выполнение плана научно-исследовательских и кон- 
структорских работ. Сложилась такая ситуация, при 
которой представители администраций поддержи- 
вают финансирование тех или иных разработок, 


а потом уведомляют о решении выйти из проекта. 
Например, в 2014 г. должны быть профинансированы 
четыре общесетевые работы. Но Украина объявила об 
отказе от всех четырех, Туркмения — от двух, Литва 
— отодного. Это ставит под угрозу срыва выполнение 
ранее принятого всеми администрациями плана. 

В. Якунин уделил внимание состоянию безопас- 
ности движения поездов. Он напомнил, что советом 
утвержден ряд документов в области безопасности 
движения. Так, с 1.07.2014 г. действует Методика от- 
несения грузовых вагонов к категории со Сниженным 
уровнем эксплуатационной безопасности по показа- 
телям надежности литых деталей тележек. Эту мето- 
дику в ОАО "РЖД" опробовали на инфраструктуре с 
1.12.2013 г. и получили положительные результаты, 
подтверждающие возможность ее практического при- 
менения. 

По словам В. Якунина, за истекший период 2014 г. 
на сети железных дорог государств СНГ было зафик- 
сировано 16 случаев изломов боковых рам, что почти 
в 3 раза меньше, чем в 2013 г. При этом, по его сло- 
вам, чаще всего повреждения получали рамы, произ- 
веденные на Кременчугском заводе. 

"Важно отметить, что оперативные решения же- 
лезнодорожных администраций, а также решения, 
принятые на 58-м заседании Совета в мае 2013 г., 
привели к положительным результатам", — подчер- 
кнул В. Якунин. 

В рамках заседания Совета состоялась научно- 
практическая конференция "Новый порядок финансо- 
вой ответственности за проследование пассажирских 
поездов в международном сообщении". 

Как сообщил В. Якунин, за 9 месяцев 2014 г. по 
сети железных дорог перевезено около 22,3 млн пас- 
сажиров в международном сообщении, что на 40,5% 
меньше, чем за аналогичный период прошлого года. 

"Одной из задач реформирования в сфере между- 
народных перевозок является повышение эффектив- 
ности деятельности перевозчиков. Мы видим, что в 
силу объективных экономических причин интересы 
сторон, ответственных за формирование и пропуск 
международного пассажирского поезда, зачастую не 
совпадают. В результате возникают разногласия при 
разработке расписаний, определении тарифов, уста- 
новлении дороги формирования поезда", — заявил 
председатель Совета. 

По его словам, в качестве меры, позволяющей 
изменить подобную практику, на 56-ом заседании 
Совета по железнодорожному транспорту государств- 
участников СНГ в 2012 г. было предложено применять 
новую модель организации перевозок, которая бази- 
руется на финансовой ответственности перевозчика 
на всем пути следования поезда. Основные принципы 
этой модели согласованы железнодорожными адми- 
нистрациями, но доработка нормативных документов 
до сих пор не закончена. 

В рамках 61-го заседания Совета по железнодо- 
рожному транспорту было продлено до 31.12.2016 г. 
Соглашение о железнодорожных перевозках грузов и 
пассажиров между Украиной и Молдовой по прямому 
маршруту через Приднестровье. Соглашение пред- 
полагает движение транзитных грузовых поездов на 
участке Кучурган (Украина)—Кэушень (Молдова) и 
пассажирских поездов № 65/66 Москва—Кишинев, 
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№ 195/196 Москва—Кишинев, № 551/552 Саратов— 
Варна, № 642/641 Кишинев—Одесса — на участке Ку- 
чурган (Украина) —Бендеры-1 (Молдова). Договор под- 
писали главы ОАО "РЖД", ОАО "ФПК", "Укрзалзнищ" 
и ГП "Железная дорога Молдовы". 

Справка. Временное соглашение, регулирующее 
взаимодействие железнодорожных администраций РФ, 
Украины и Молдовы по организации движения транзит- 
ных поездов, было подписано 10.09.2010 г. в Киеве и 
действовало с 1.10.2010 г. по 31.12.2014 г. 

Ранее в "Укрзалзнищ" поясняли, что соглашение 
носит статус временного в связи с конфликтами, воз- 
никавшими ранее на территории Приднестровья и 
приводившими к прекращению железнодорожного 
сообщения. 

Дополнительное соглашение продлевает действие 
Временного Соглашения. 

Примечание. Молдова отказалась признавать При- 
днестровскую ж/д, считая ее своей собственностью, с 
2006 г. перенаправив все транзитные пассажирские и 
грузовые составы через север страны в обход Придне- 
стровья, мотивируя это "невозможностью обеспечить 
безопасность движения". В результате длина маршрута 
‘увеличилась на 500 км, а время в пути — примерно на 4 
часа, что увеличило стоимость транспортировки и снизи- 
ло объемы грузоперевозок, т.к. пропускная способность 
через север Молдовы ниже, чем через Приднестровье, 
сообщает ЦТС. 

Подготовлено по сообщению СМИ 


Состоялось заседание по развитию 
Транскаспийского международного 
транспортного маршрута 

20.10.2014 г. президент АО "НК "КТЖ" А. Мамин в 
г. Баку провел \ заседание Координационного коми- 
тета по развитию Транскаспийского международного 
транспортного маршрута (ТМТМ). Во встрече приняли 
участие делегации железных дорог Казахстана, Азер- 
байджана, Грузии руководители международных мор- 
ских портов Актау, Баку, Батуми и ЗАО "Азербайд- 
жанское Каспийское морское пароходство". 

Участники обсудили ход строительства объектов 
и ж/д линий, входящих в систему Транскаспийского 
международного транспортного коридора, проведе- 
ние конкурентоспособной тарифной политики, про- 
анализировали объемы транспортировки грузов 
через порт Актау между странами-участницами коми- 
тета за 9 месяцев 2014 г., согласовали присоедине- 
ние Турецких государственных железных дорог к 
работе Координационного комитета. 

Глава "КТЖ", председатель Координационного ко- 
митета по развитию ТМТМ А. Мамин отметил: "С уче- 
том строительства трех новых терминалов в порту г. 
Актау, введенной в эксплуатацию в августе 2014 г. 
казахстанской железнодорожной линии Жезказган— 
Бейнеу, а также завершения строительства к концу 
2014 г. магистрали Ахалкалаки (Грузия)—Карс (Тур- 
ция) с дальнейшей увязкой с проектом "Мармарай", 
будет создан новый эффективный транскаспийский 
маршрут, связывающий рынки Азии и Европы через 
Казахстан, страны южного Кавказа и Турцию. В этой 
связи присоединение Турецких железных дорог к Ко- 
ординационному комитету будет способствовать раз- 
витию и укреплению сотрудничества в области совер- 


шенствования мультимодальных перевозок, даль- 
нейшей контейнеризации грузов, устранению барье- 
ров и облегчению доступа на международные рынки". 


Транспортный проект ЗИК М/та вдвое 
сократит сроки грузоперевозок 

Межправительственное соглашение в рамках про- 
екта ЗИК М/па, нацеленного на пуск контейнерного 
поезда Китай—Казахстан—Каспий—Кавказ—Тур- 
ция—Европа, будет подписано в ближайшие 6 меся- 
цев до сдачи в эксплуатацию ж/д линии Баку—Тби- 
лиси—Карс. 

Об этом заявил председатель транспортного 
комитета Министерства по инвестициям и развитию 
Казахстана А. Асавбаев. 

По его словам, проект "Соглашения между Казах- 
станом, Азербайджаном, Грузией и Турцией о раз- 
витии транзитных перевозок, железнодорожном и 
морском сообщении на участке госграница Китая— 
Казахстан—Каспийское море—Азербайджан—Гру- 
зия—Турция—Черное море успешно прошел вну- 
тригосударственные процедуры согласования в Гру- 
зии и Казахстане. В настоящее время документ про- 
ходит процедуру согласования в Азербайджане 
и Турции. 

По словам А. Асавбаева, реализация проекта 
ЗИК М/Ипа позволит вдвое сократить сроки поставок 
по сравнению с морским транспортом: с 35 дней до 
12—14 дней. По данному маршруту ожидается обе- 
спечение транспортировки грузов в объеме 10 млн т 
В ГОД. 

Справка. Проект ЗИК И/па инициирован в рамках 
программы ТНАСЕСА. Цель проекта — создание марш- 
рута поезда мультимодального транспорта (контейнер- 
ного/РО-РО) с системой предварительного обмена ин- 
формацией между таможенными службами и ж/д опера- 
торами стран-участниц проекта. Страны, участвующие в 
проекте, планируют в его рамках ввести единый тариф 
на транспортировку грузов. 


В рамках проекта ТВАСЕСА 
профессионалы транспортной 
отрасли обсудили проблемы 
безопасности на транспорте 
22.10—24.10.2014 г. в рамках проекта ТВАСЕСА в 
Кишиневе (Молдова) прошел субрегиональный семи- 
нар на тему: "Основы безопасности дорожного движе- 
ния и необходимые оперативные мероприятия". Меро- 
приятие было направлено на уменьшение числа ДТП 
путем налаживания регионального и национального 
партнерства между органами государственной вла- 
сти, гражданским обществом, частным сектором и 
другими заинтересованными сторонами, 
Представители Автомобильного Клуба Молдовы, 
проекта ЕАЗЗТ, Глобального партнерства по безо- 
пасности дорожного движения, Мининфраструктуры 
Украины, Укртрансинспекции, а также многие другие 
профессионалы транспортной отрасли исследовали 
актуальные проблемы, связанные с безопасностью на 
транспорте. В ходе семинара были обсуждены: мас- 
штабы и последствия дорожно-транспортных про- 
исшествий; факторы риска и анализ доказательной 
базы как основы для предупреждения ДТП; выбор и 
реализация мероприятий по определению и преодо- 
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лению факторов риска; разработка плана националь- 
ного проекта по определению и преодолению факто- 
ров риска на основе превентивного подхода. 

Кроме того, специалисты обсудили одну из самых 
болезненных проблем — безопасность дорожного 
движения для детей: первый этап реализации про- 
граммы "Безопасно в школу, безопасно домой", сооб- 
щает ий.доч.иа. 


7—10.10.2014 г. в Варшаве 
состоялось совещание Комиссии 
ОСЖД по грузовым перевозкам 

В работе совещания приняли участие представи- 
тели железных дорог ОСЖД: ЗАО "Азербайджанские 
железные дороги", Холдинга "Болгарские Государ- 
ственные железные дороги", ЗАО "Венгерские Госу- 
дарственные железные дороги", АО "Грузинская же- 
лезная дорога", Железных дорог Исламской Республи- 
ки Иран, Железной дороги Казахстана ("КТЖ"), Кор- 
порации "Китайские железные дороги" (КЖД), Желез- 
ных дорог КНДР, ГП "Национальная компания "Кыр- 
гыз темир жолу", Латвийской железной дороги, Ли- 
товских железных дорог, ГП "Железная дорога Мол- 
довы" (ЧФМ), АО "Улан-Баторская железная дорога", 
АО "Польские Государственные железные дороги“ 
(АО ПКП), ОАО "РЖД", АО "Железнодорожное обще- 
ство Карго Словакия" (ЗССК КАРГО), ГАЖК "Узбеки- 
стон темир йуллари" (УТИ), "Укрзалзнищ", АО "Чеш- 
ские железные дороги" (ЧД Карго), а также представи- 
тели Минтранса Чешской Республики, АО "Немецкие 
железные дороги" (АО ДБ/ДБ Шенкер Райл) — наблю- 
датель ОСЖД, присоединенных предприятий ОСЖД: 
ЗАО "Южно-Кавказская железная дорога", ЗАО "Райл 
Карго Хунгария", КОВА!, ООО "Группа Фрейтлайнер", 
АО "ЦТЛ ЛОГИСТИКС", ООО "СТМ", ОАО "ТрансКон- 
тейнер" и АО "ОЁТ!$ Огоир"; МСЖД и Комитета ОСЖД. 

В повестку дня совещания в т.ч. входили следую- 
щие вопросы: 


ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 


— рассмотрение информации о решениях, при- 
нятых на ХЫ! сессии Совещания Министров ОСЖД 
(3—6.06.2014 г., г. Вильнюс, Литва) и на ХХХ засе- 
дании Конференции Генеральных директоров (ответ- 
ственных представителей) железных дорог ОСЖД 
(24—28.04.2014 г., г. Пхеньян, КНДР); 

— рассмотрение результатов работы Комиссии 
ОСЖД по грузовым перевозкам в 2014 г. по: 

- совершенствованию Договора о Едином транзит- 
ном тарифе (ЕТТ) и самого ЕТТ; 

- совершенствованию Договора о Международ- 
ном железнодорожном транзитном тарифе (МТТ) и 
самого МТТ; 

- совершенствованию Договора о ПГВ, изменению 
и дополнению Правил пользования грузовыми ваго- 
нами в международном сообщении (ПГВ), проведе- 
нию работ по ревизии ПГВ; 

- совершенствованию и актуализации Гармонизи- 
рованной номенклатуры грузов (ГНГ); 

- созданию перечня грузовых станций железных 
дорог ОСЖД; 

- организации перевозок крупнотоннажных контей- 
неров в сообщении Европа—Азия; 

- проведению работ по организации перевозок гру- 
зов с использованием унифицированной накладной 
ЦИМ/СМГС; 

- проведению работ по совместным проектам 
ЭСКАТО ООН-ОСЖД. 

- согласованию расписаний движения грузовых 
поездов железных дорог ОСЖД в международном 
сообщении; 

- согласованию заинтересованными железными 
дорогами ОСЖД объемов грузовых перевозок в меж- 
дународном сообщении; 

— вопросы конкурентоспособности и маркетинга; 

— рассмотрение и согласование проекта Плана 
работы Комиссии ОСЖД по грузовым перевозкам на 
2015 г. 


Антикоррупционная стратегия на 2014—2017 гг. 


Закон от 14.10.2014 г. № 1699-\И 
"Об основах государственной антикоррупционной политики в Украине (Антикоррупционная стратегия) на 
2014—2017 годы" 


Вступил в силу 26.10.2014 г. 


Утверждены основы государственной антикоррупционной политики в Украине (Антикоррупционная страте- 


гия) на 2014—2017 гг. 
Имеется в распоряжении редакции. 


Информация о выгодоприобретателях должна быть раскрыта 


Закон от 14.10.2014 г. № 1701-МИ 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно определения конечных 
выгодоприобретателей юридических лиц и публичных деятелей" 


Вступит в силу через месяц со дня опубликования. 


Внесены изменения в ряд законодательных актов. В частности, согласно внесенным изменениям: 
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— непредставление юрлицом госрегистратору предусмотренной Законом Украины "О государственной 
регистрации юридических лиц и физических лиц-предпринимателей" информации о выгодоприобретателе 
(выгодоприобретателях) юрлица влечет наложение на руководителя юрлица или лицо, уполномоченное дей- 
ствовать от имени юрлица (исполнительного органа), штрафа от 300 до 500 НМДГ; 

— предприятия, кроме государственных и коммунальных предприятий, обязаны устанавливать своего 
конечного выгодоприобретателя, регулярно обновлять и хранить информацию о нем и предоставлять ее гос- 
регистратору в случаях и в объеме, предусмотренных законом; 

— в регистрационную карточку на проведение госрегистрации юрлица учредителем (учредителями) или 
уполномоченным ими лицом включается: 

- информация о структуре собственности учредителей-юрлиц, которая дает возможность установить 
физлиц-владельцев существенного участия этих юрлиц и содержит следующие данные о данных физлиц: 
фамилия, имя, отчество (при наличии), страна гражданства, серия и номер паспорта гражданина Украины или 
паспортный документ иностранца, место жительства, регистрационный номер учетной карточки налогопла- 
тельщика (при наличии); 

- информация о конечном выгодоприобретателе (выгодоприобретателях) юрлица, в т.ч. конечном выгодо- 
приобретателе (выгодоприобретателях) его учредителя, если учредитель — юрлицо, а именно: фамилия, имя, 
отчество (при наличии), страна гражданства, серия и номер паспорта гражданина Украины или паспортный 
документ иностранца, место жительства, регистрационный номер учетной карточки налогоплательщика (при 
наличии). Указанная информация не включается в регистрационную карточку на проведение госрегистрации 
политических партий, творческих союзов и их территориальных ячеек, адвокатских объединений, торгово- 
промышленных палат, государственных органов, органов местного самоуправления и их ассоциаций. 


К грузам гуманитарной помощи меры нетарифного регулирования ВЭД не применяются 


Постановление от 8.10.2014 г. № 566 
"Вопросы таможенного оформления грузов гуманитарной помощи" 


Вступит в силу со дня опубликования. 

В частичное изменение Порядка таможенного оформления грузов гуманитарной помощи, утвержденного 
постановлением КМУ от 22.03.2000 г. № 544, установлено, что на период проведения АТО пропуск через тамо- 
женную границу Украины, декларирование и таможенное оформление гуманитарного товара, который предо- 
ставляется правительствами других государств через уполномоченные ими организации, осуществляется без 
применения мер нетарифного регулирования ВЭД. При этом положения п. 3 указанного Порядка не применяются. 


Порядок электронного администрирования НДС 


Постановление от 16.10.2014 г. № 569 
"Некоторые вопросы электронного администрирования налога на добавленную стоимость" 


Вступит в силу со дня опубликования, кроме п. 1, который вступит в силу 1.01.2015 г. 

Утвержден Порядок электронного администрирования НДС, который определяет механизм открытия 
и закрытия счетов в системе электронного администрирования НДС, особенности составления налоговых 
накладных и расчетов корректировки количественных и стоимостных показателей к налоговым накладным в 
такой системе, а также механизм проведения расчетов с бюджетом с использованием указанных счетов. 

Также установлено, что счета плательщиков в системе электронного администрирования НДС открыва- 
ются в Государственной казначейской службе. 

Кроме того, ГФСУ и Государственная казначейская служба обязаны обеспечить осуществление мероприя- 
тий, необходимых для вступления в силу 1.01.2015 г. системы электронного администрирования НДС, в част- 
ности, открытие до 25.12.2014 г. Государственной казначейской службой в указанной системе счетов платель- 
щикам НДС, зарегистрированным плательщиками такого налога по представленным до 15.12.2014 г. ГФСУ 
реестром таких плательщиков. 

Имеется в распоряжении редакции. 


План мероприятий по организации восстановления инфраструктуры Донецкой и 
Луганской областей 


Распоряжение от 16.10.2014 г. № 1002-р 
"Об утверждении плана мероприятий по организации восстановления поврежденных (разрушенных) 
объектов социальной и транспортной инфраструктуры, жилищного фонда и систем обеспечения 
жизнедеятельности на территории Донецкой и Луганской областей" 


Утвержден план мероприятий по организации восстановления поврежденных (разрушенных) объектов 
социальной и транспортной инфраструктуры, жилищного фонда и систем обеспечения жизнедеятельности на 
территории Донецкой и Луганской областей. 

Имеется в распоряжении редакции. 
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Комиссии по проведению реорганизации Укрморречинспекции и 
Укртрансинспекции 


Распоряжение от 22.10.2014 г. № 1032-р 
"Об образовании комиссии по проведению реорганизации Государственной инспекции по безопасности на 
морском и речном транспорте" 


Создана комиссия по проведению реорганизации Укрморречинспекции, председателем которой утверж- 
ден Севирин Н.В. 


Распоряжение от 22.10.2014 г. № 1033-р 
"Об образовании комиссии по проведению реорганизации Государственной инспекции по безопасности на 
наземном транспорте" 


Образована комиссия по реорганизации Укртрансинспекции, председателем которой утвержден Балин В.А. 


Подан на ратификацию Протокол об избежании двойного налогообложения 


Распоряжение от 22.10.2014 г. № 1034-р 
"О представлении на ратификацию Верховной Радой Украины Протокола о внесении изменений в 
Конвенцию между правительством Украины и правительством Чешской Республики об избежании двойного 
налогообложения и предупреждении налоговых уклонений относительно налогов на доходы и имущество" 


Подан на ратификацию ВР Протокол о внесении изменений в Конвенцию между правительством Украины и 
правительством Чешской Республики об избежании двойного налогообложения и предупреждении налоговых 
уклонений относительно налогов на доходы и имущество, совершенный 21.10.2013 г. в г. Киев. 


Новые формы декларации по НДС и реестра налоговых накладных 


Приказ от 22.09.2014 г. № 958 
"Об утверждении формы реестра выданных и полученных налоговых накладных и порядка его ведения" 
(Зарегистрирован в Минюсте 10.10.2014 г. под № 1228/26005) 


Вступит в силу с первого числа месяца, следующего за месяцем официального опубликования. 

Утверждены: 

— форма реестра выданных и полученных налоговых накладных; 

— Порядок ведения реестра выданных и полученных налоговых накладных. 

Также признан утратившим силу приказ Миндоходов от 25.11.2013 г. № 708 "Об утверждении формы ре- 
естра выданных и полученных налоговых накладных и порядка его ведения". 


Приказ от 23.09.2014 г. № 966 
"Об утверждении форм и Порядка заполнения и представления налоговой отчетности по налогу на 
добавленную стоимость" 
(Зарегистрирован в Минюсте 14.10.2014 г. под № 1267/26044) 


Вступит в силу с первого числа месяца, следующего за месяцем официального опубликования. 

Утверждены: 

— форма налоговой декларации по НДС; 

— уточняющий расчет налоговых обязательств по НДС в связи с исправлением самостоятельно выявлен- 
ных ошибок; 

— расчет налоговых обязательств, начисленных получателем услуг, не зарегистрированным как платель- 
щик НДС, которые поставляются нерезидентами, в т.ч. их постоянными представительствами, не зарегистри- 
рованными налогоплательщиками, на таможенной территории Украины; 

— Порядок заполнения и представления налоговой отчетности по НДС. 

Кроме того, признан утратившим силу приказ Миндоходов от 13.11.2013 г. № 678 "Об утверждении форм и 
Порядка заполнения и представления налоговой отчетности по налогу на добавленную стоимость". 

Имеется в распоряжении редакции. 


Полномочия на получение ТМЦ могут быть подтверждены не только 
доверенностью 


Приказ от 30.09.2014 г. № 987 
"О внесении изменения в Положение о документальном обеспечении записей в бухгалтерском учете и 
признании утратившими силу приказов Министерства финансов Украины от 16 мая 1996 г. № 99 иот 24 
марта 2000 г. № 61" 
(Зарегистрирован в Минюсте 20.10.2014 г. под № 1300/26077) 


Вступит в силу 1.01.2015 г. 
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П. 2.5 гл. 2 Положения о документальном обеспечении записей в бухгалтерском учете, утвержденного при- 
казом Минфина от 24.05.1995 г. № 88, дополнен новым абзацем, который предусматривает, что полномочия 
на осуществление хозоперации лица, которое в интересах юрлица или физлица-предпринимателя получает 
основные средства, запасы, нематериальные активы, денежные документы, ценные бумаги и другие товарно- 
материальные ценности по договору, подтверждаются в соответствии с законодательством. Такие полно- 
мочия могут быть подтверждены, в частности, письменным договором, доверенностью, актом органа 
юрлица ит.п. 

Кроме того, признаны утратившими силу приказы Минфина: 

— от 16.05.1996 г. № 99 "Об утверждении Инструкции о порядке регистрации выданных, возвращенных и 
использованных доверенностей на получение ценностей" (с изменениями); 

— от 24.03.2000 г. № 61 "Об утверждении Порядка ведения консолидированного бухгалтерского учета 
промышленно-финансовыми группами". 


Порядок обнародования информации о возмещении НДС 


Приказ от 8.10.2014 г. № 1016 
"Об утверждении формы информации об объемах возмещения налога на добавленную стоимость из 
государственного бюджета и Порядка формирования и обнародования налоговой информации, связанной с 
возмещением налога на добавленную стоимость из государственного бюджета" 
(Зарегистрирован в Минюсте 16.10.2014 г. под № 1279/26056) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждены: 

— форма информации об объемах возмещения НДС из госбюджета; 

— Порядок формирования и обнародования налоговой информации, связанной с возмещением НДС 
из госбюджета. 

Информация о возмещении НДС из госбюджета (далее — Информация) составляется с учетом сроков про- 
ведения такого возмещения, определенных ст. 200 р. \ НКУ, и в разрезе налогоплательщиков. 

3. Информация состоит из: 

— остатка сумм требований на возмещение на начало периода (года) (активных к возмещению); 

— возмещенного налога, выплаченного в денежной форме, в т.ч. автоматического возмещения; 

— зачисленных сумм налога, заявленных на счета плательщиков, в уменьшение налоговых обязательств; 

— отклоненных требований на возмещение, заявленных на текущий счет; 

— новых требований на возмещение налога на счет плательщика в банке; 

— остатка сумм требований на возмещение налога на конец периода (активных к возмещению), в т.ч. неурегу- 
лированных требований на возмещение НДС, которые были поданы ранее, чем за 74 дня до окончания периода. 

Формирование и обнародование Информации осуществляет ГФСУ не позднее 10 рабочего дня, следу- 
ющего за последним днем отчетного месяца, на официальном сайте ГФСУ в сети Интернет. 


Особенности бухучета некоторых хозопераций 


Письмо от 18.09.2014 г. № 31-11420-08-25/24064 
"Относительно ведения бухгалтерского учета" 


В частности, сообщено, что: 

— в случае если учреждениями применяются смарт-карты при получении топлива, горючего и смазоч- 
ных материалов, отражение в учете приобретения топлива, горючего и смазочных материалов осуществля- 
ется в порядке отражения операций по приобретению этих материалов по талонам. Стоимость самой смарт- 
карты учитывается в порядке, определенном для малоценных и быстроизнашивающихся предметов; 

— аналитический учет операций с другими средствами ведется по каждому денежному документу и каж- 
дой сумме в пути в разрезе видов средств и кодов бюджетной классификации. Записи производятся по мере 
осуществления операций, но не позднее следующего дня; 

— справочная и методическая литература, срок полезного использования которой менее 1 года, отра- 
жается только в аналитическом учете со списанием фактических затрат на ее приобретение. Срок полезного 
использования и хранения литературы определяется уполномоченными специалистами бухгалтерии и фикси- 
руется в приказе или распоряжении; 

— п. 9 приложения к Положению о временных нетитульных сооружениях установлена норма износа в рас- 
чете на год в размере 20% к первоначальной (переоцененной) стоимости временных нетитульных соору- 
жений со сроком полезного использования 5 лет. 


Письмо от 24.09.2014 г. № 31-11410-07-10/24641 


В частности, сообщено, что: 

— долговые ценные бумаги, эмитированные в инвалюте, соответствуют признакам монетарной ста- 
тьи. Поэтому сумма амортизированной себестоимости и амортизация дисконта (премии) на отчетную дату 
определяются в инвалюте с пересчетом в гривню согласно П(С)БУ-21 с соответствующим отражением курсо- 
вых разниц в составе прочих доходов (расходов); 
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— при продаже таких ценных бумаг их себестоимость равна сумме амортизированной себестоимости, 
рассчитанной в инвалюте и пересчитанной в гривни по курсу на дату продажи с отнесением курсовой разницы 
(при наличии) к другим доходам (расходам); 

— для определения финрезультата по такой операции сравнивается доход, полученный от продажи цен- 
ной бумаги, и его себестоимость, определенная в вышеуказанном порядке. 


Совместно с МВД 


Порядок взаимодействия и обмена информацией между Укртрансинспекцией и ГАИ 


Приказ от 19.09.2014 г. № 459/977 
"Об утверждении Порядка взаимодействия и обмена информацией между Государственной инспекцией 
Украины по безопасности на наземном транспорте и Государственной автомобильной инспекцией 
Министерства внутренних дел Украины" 
(Зарегистрирован в Минюсте 10.10.2014 г. под № 1230/26007) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утвержден Порядок взаимодействия и обмена информацией между Укртрансинспекцией и ГАИ МВД Укра- 
ины, которым предусмотрен механизм взаимодействия и обмена информацией о ДТП на автомобильном и 
городском электрическом транспорте. 

Кроме того, признаны утратившими силу приказы Минтранссвязи, МВД от 10.01.2006 г. № 1/6 "Об обеспе- 
чении безопасности пассажирских перевозок" и от 19.10.2010 г. № 765/504 "О внесении изменений в приказ 
Минтранссвязи, МВД от 10.01.2006 г. № 1/6". 

Имеется в распоряжении редакции. 


План мероприятий по уменьшению вредного влияния транспорта на 
окружающую среду 


Приказ от 19.09.2014 г. № 460 
"Об утверждении Плана мероприятий по минимизации вредного воздействия деятельности транспорта на 
окружающую среду на период до 2016 года" 


С целью реализации госполитики по уменьшению вредного влияния деятельности транспорта на окружаю- 
щую среду утвержден План мероприятий по уменьшению вредного влияния деятельности транспорта на окру- 
жающую среду на период до 2016 г. (далее — План мероприятий). 

Кроме того, руководители структурных подразделений аппарата Мининфраструктуры, ответственные за 
выполнение мероприятий, предусмотренных Планом мероприятий, Укравтодора, "Укрзалзнищ", ГП "Госав- 
тотрансНИИпроект", ГП "АМПУ", ГП "Международный аэропорт "Борисполь", ГП "Международный аэропорт 
"Львов" имени Даниила Галицкого", государственных предприятий и учреждений морского транспорта, кото- 
рые принадлежат к сфере управления Мининфраструктуры Украины, АО "Киев-Днепровское МППЖТ", УГППС 
"Укрпочта" обязаны: 

— обеспечить своевременное выполнение мероприятий, предусмотренных Планом мероприятий; 

— подавать ежегодно до 28 февраля года, следующего за отчетным, Департаменту безопасности Минин- 
фраструктуры информацию о выполнении мероприятий, предусмотренных Планом мероприятий, для обобще- 
ния и информирования до 15 марта руководством Мининфраструктуры. 


Введено в действие решение Коллегии Мининфраструктуры 


Приказ от 19.09.2014 г. № 462 
"О введении в действие решения Коллегии Министерства инфраструктуры Украины от 17.07.2014 г. № 5" 


В соответствии со ст. 14 Закона Украины "О центральных органах исполнительной власти", п. 5.13 Поло- 
жения о Коллегии Мининфраструктуры, утвержденного приказом Мининфраструктуры от 5.02.2013 г. № 69, 
введено в действие решение Коллегии Мининфраструктуры от 17.07.2014 г. № 5 "О состоянии безопасности 
движения, полетов, судоходства и производственного травматизма на предприятиях транспорта, дорожного 
хозяйства и почтовой связи за | полугодие 2014 года и принятии мер по его улучшению". 

Подробнее см. блок "Отраслевое регулирование". 





ТРАНСПОРТ млм гапзрой-оигпа.сот № 43-44 (834-835) 5 ноября 2014 г. 7 


МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 





Разрешения на регулярные международные маршруты общего пользования 


Приказ от 24.09.2014 г. № 473 
"Об утверждении Протокола № 46 заседания Комиссии по рассмотрению обращений перевозчиков и 
принятии решений об открытии, закрытии, внесении изменений в функционирующие маршруты, продлении 
действия разрешения на регулярных международных автомобильных маршрутах общего пользования" 


Приказ от 7.10.2014 г. № 492 
"Об утверждении Протокола № 47 заседания Комиссии по рассмотрению обращений перевозчиков и 
принятии решений об открытии, закрытии, внесении изменений в функционирующие маршруты, продлении 
действия разрешения на регулярных международных автомобильных маршрутах общего пользования" 


Приказ от 24.10.2014 г. № 546 
"Об утверждении Протокола № 48 заседания Комиссии по рассмотрению обращений перевозчиков и 
принятии решений об открытии, закрытии, внесении изменений в функционирующие маршруты, продлении 
действия разрешения на регулярных международных автомобильных маршрутах общего пользования" 


Утверждены Протоколы № 46, № 47, № 48 заседания Комиссии по рассмотрению обращений перевозчиков 
и принятии решений об открытии, закрытии, внесении изменений в функционирующие маршруты, продлении 
действия разрешения на регулярных международных автомобильных маршрутах общего пользования. 
Имеются в распоряжении редакции. 


Совместно с Минэкономразвития 


Установлены размеры платы за подтверждение квалификации моряков 


Приказ от 2.10.2014 г. № 479/1182 
"О внесении изменений в размеры платы за подтверждение квалификации моряков" 
(Зарегистрирован в Минюсте 20.10.2014 г. под № 1290/26067) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Внесены изменения в размеры платы за подтверждение квалификации моряков, утвержденные приказом 
Минтранссвязи, Минэкономики от 8.11.2006 г. № 1065/337. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Общий ведомственный план имплементации Соглашения об ассоциации с ЕС 


Приказ от 14.10.2014 г. № 512 
"Об организации работы по имплементации Соглашения об ассоциации между Украиной, с одной стороны, и 
Европейским Союзом, Европейским Сообществом по атомной энергии и их государствами-членами, с другой стороны" 


Утвержден Общий ведомственный план имплементации Соглашения об ассоциации между Украиной, с 
одной стороны, и ЕС, Европейским Сообществом по атомной энергии и их государствами-членами, с другой 
стороны, на 2014—2017 гг. (далее — Общий ведомственный план). 

Также образован Координационный совет по вопросам имплементации Соглашения об ассоциации между 
Украиной, с одной стороны, и ЕС, Европейским Сообществом по атомной энергии и их государствами-членами, 
с другой стороны (далее — Координационный совет) и утвержден его состав. 

В составе Координационного совета образованы рабочие группы и утверждены их составы по следующим 
направлениям: 

— в сфере транспортной политики и инфраструктуры; 

— в сфере безопасности и перевозки опасных грузов; 

— в сфере авиационного транспорта; 

— в сфере автомобильного транспорта и дорожного хозяйства; 

— в сфере железнодорожного транспорта; 

— в сфере морского и речного транспорта; 

— в сфере почтовой связи; 

— в сфере туризма. 

Руководители структурных подразделений аппарата Мининфрастуктуры, центральных органов исполни- 
тельной власти, деятельность которых направляется и координируется КМУ через министра инфраструктуры, 
"Укрзалзнищ" обязаны обеспечить разработку детализированных планов имплементации актов законодатель- 
ства ЕС в соответствии с Общим ведомственным планом. 

Кроме того, признан утратившим силу приказ Мининфраструктуры от 17.08.2012 г. № 522 "Об утверждении 
состава Рабочей группы по вопросам подготовки, согласования разделов проекта Программы имплементации 
Соглашения об ассоциации между Украиной и Европейским Союзом и реализации". 

Имеется в распоряжении редакции. 
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ГОСАВИАСЛУЖБА 


Признан утратившим силу 


Приказ от 26.08.2014 г. № 571 
"О признании утратившим силу приказа Госавиаслужбы Украины от 16 февраля 2012 г. № 121" 


С целью приведения в соответствие приказов Госавиаслужбы положениям Воздушного кодекса Украины 
признан утратившим силу приказ Госавиаслужбы от 16.02.2012 г. № 121 "О создании Комиссии по рассмотре- 
нию дел о правонарушениях в области гражданской авиации и нарушении требований законодательства на 
воздушном транспорте". 


Изменения в Методические рекомендации относительно порядка представления, 
рассмотрения, утверждения и публикации аэронавигационной информации 


Приказ от 17.10.2014 г. № 671 
"О внесении изменений в Методические рекомендации относительно порядка представления, рассмотрения, 
утверждения и публикации аэронавигационной информации" 


Внесены изменения в Методические рекомендации относительно порядка представления, рассмотрения, 
утверждения и публикации аэронавигационной информации, утвержденные приказом Госавиаслужбы от 
29.07.2011 г. № 142, согласно которым: 

— инструкции по выполнению полетов (использованию воздушного пространства) в районах аэродромов, 
посадочных площадок (далее — Инструкция), или внесение изменений к ним разрабатываются пользовате- 
лями воздушного пространства; 

— начальник отдела аэронавигационной информации САИ выдает карточку согласования подразделени- 
ями Украэроруха, где указывает дату начала согласования и выдает листок замечаний к поправкам, измене- 
ниям в Инструкции; 

— согласование начальником САИ всех изменений осуществляется в последнюю очередь; 

— установление даты вступления в силу осуществляется в начале согласования подразделениями Украэ- 
роруха в соответствии с требованиями системы регламентации и контролирования аэронавигационной инфор- 
мации (АШВАС); 

— после получения запроса департаментом аэронавигации и внешних связей анализируется содержание 
полученного запроса относительно установления категории предоставляемой информации в соответствии с 
приложением 4 к Методическим рекомендациям и определяются департаменты/управления Госавиаслужбы, с 
которыми должен быть согласован полученный запрос. 


Новые формы по госзакупкам 


Приказ от 15.09.2014 г. № 1106 
"Об утверждении форм документов в сфере государственных закупок" 
(Зарегистрирован в Минюсте 13.10.2014 г. под № 1241/26018) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждены: 

— форма годового плана закупок/годового плана закупок, осуществляемых без проведения процедур заку- 
пок, и Инструкция по ее заполнению; 

— форма объявления о проведении открытых торгов и Инструкция по ее заполнению; 

— форма объявления о проведении процедуры двуступенчатых торгов и Инструкция по ее заполнению; 

— форма объявления о проведении предварительной квалификации и Инструкция по ее заполнению; 

— форма запроса ценовых предложений и Инструкция по ее заполнению; 

— форма информации о применении переговорной процедуры закупки и Инструкция по ее заполнению; 

— форма объявления со сведениями о рамочном соглашении и Инструкция по ее заполнению; 

— форма обоснования применения переговорной процедуры закупки и Инструкция по ее заполнению; 

— форма реестра полученных предложений конкурсных торгов, квалификационных предложений, ценовых 
предложений; 

— форма протокола раскрытия предложений конкурсных торгов, квалификационных предложений, цено- 
вых предложений; 

— форма протокола оценки предложений конкурсных торгов, ценовых предложений; 

— форма уведомления об акцепте предложения конкурсных торгов или ценового предложения, или предло- 
жения по результатам применения переговорной процедуры закупки и Инструкция по ее заполнению; 

— форма уведомления участников о результатах процедуры закупки и Инструкция по ее заполнению; 

— форма объявления о результатах проведения торгов и Инструкция по ее заполнению; 
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— форма уведомления о результатах проведения предварительной квалификации и Инструкция по ее 
заполнению; 

— форма информации о результатах процедуры запроса ценовых предложений и Инструкция по ее запол- 
нению; 

— форма информации о результатах проведения переговорной процедуры закупки и Инструкция по ее 
заполнению; 

— форма уведомления об отмене торгов или признании их несостоявшимися и Инструкция по ее заполне- 
нию; 

— форма уведомления об отмене переговорной процедуры закупки и Инструкция по ее заполнению; 

— форма отчета о результатах проведения процедур открытых и двуступенчатых торгов и предварительной 
квалификации и Инструкция по ее заполнению; 

— форма отчета о результатах проведения процедуры запроса ценовых предложений и Инструкция по ее 
заполнению; 

— форма отчета о результатах проведения переговорной процедуры закупки и Инструкция по ее заполне- 
нию; 

— форма отчета о результатах закупок без проведения процедуры закупки и Инструкция по ее заполнению; 

— форма уведомления о внесении изменений в договор и Инструкция по ее заполнению; 

— форма отчета о выполнении договора и Инструкция по ее заполнению. 

Кроме того, признан утратившим силу приказ Минэкономики от 26.07.2010 г. № 922 "Об утверждении форм 
документов в сфере государственных закупок" (с изменениями). 


Изменения в нормативно-правовых актах о госзакупках 


Приказ от 16.09.2014 г. № 1112 
"Об утверждении Изменений в некоторые нормативно-правовые акты и признании утратившими силу 
некоторых приказов об осуществлении государственных закупок" 
(Зарегистрирован в Минюсте 6.10.2014 г. под № 1203/25980) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

В соответствии с п. 12 ч. 1 ст. 8 ич. 2 ст. 13 Закона Украины "Об осуществлении государственных закупок", 
с целью приведения нормативно-правовых актов в соответствие с законодательством утверждены изменения 
в некоторые нормативно-правовые акты. 

Кроме того, признаны утратившими силу: 

— приказ Минэкономики от 3.10.2005 г. № 314 "Об утверждении критериев формирования государствен- 
ного заказа на поставку продукции для государственных нужд"; 

— приказ Минэкономразвития от 31.10.2012 г. № 1205 "Об утверждении форм документов по вопросам 
формирования государственного заказа"; 

— приказ Минэкономразвития от 23.07.2013 г. № 856 "Об утверждении Порядка ведения реестра электрон- 
ных площадок и операторов электронных площадок и включения (исключения) субъектов хозяйствования в/из 
такого реестра". 


Удовлетворена жалоба Мининфраструктуры 


Приказ от 9.10.2014 г. № 1210 
"Об удовлетворении жалобы Министерства инфраструктуры Украины от 27.08.2014 г. № 9524/09/10-14" 


Удовлетворена жалоба Мининфраструктуры от 27.08.2014 г. № 9524/09/10-14 на решение Госпредпринима- 
тельства от 13.08.2014 г. № 35 "О необходимости устранения Министерством инфраструктуры Украины нару- 
шений принципов государственной регуляторной политики согласно требованиям Закона Украины "О принци- 
пах государственной регуляторной политики в сфере хозяйственной деятельности". 

Примечание. Решением Госпредпринимательства от 13.08.2014 г. № 35 Мининфраструктуры было предложено 
признать утратившим силу приказ Мининфраструктуры Украины от 23.04.2013 г. № 245 "Об утверждении Порядка 
предоставления и аннулирования прав на эксплуатацию воздушных линий", поскольку его нормы, по мнению Гос- 
предпринимательства, не соответствуют требованиям действующего законодательства и принципам государствен- 
ной регуляторной политики. 

Вышеуказанное решение отменено решением Госпредпринимательства от 22.10.2014 г. № 35-С. 


Меры по защите отечественного автомобилестроения 


Письмо от 8.10.2014 г. № 3822-08/34943-07 
"Относительно защиты отечественного автомобилестроения" 


В частности, сообщено, что: 

— в настоящее время с целью защиты отечественного производителя от чрезмерного импорта легковых 
автомобилей происхождением из РФ, Межведомственной комиссией по международной торговле Украины на 
основании жалобы Ассоциации автопроизводителей Украины "Укравтопром", а также отчета Минэкономраз- 
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вития о результатах проведения антисубсидиционной процедуры импорта в Украину легковых автомобилей из 
России, 15.09.2014 г. принято решение № АС-321/2014/4421-06 о проведении антисубсидиционного рас- 
следования в отношении импорта в Украину легковых автомобилей происхождением из РФ; 

— по результатам антисубсидиционного расследования при наличии запрещенной или нелегитимной суб- 
сидии и причинении такой субсидией реального или вероятного вреда украинскому товаропроизводителю, 
Межведомственная комиссия по международной торговле может принять решение о применении компенсаци- 
онных мер в отношении импортных субсидированных товаров. 


Правила временного учета экспериментальных воздушных судов 


Приказ от 23.09.2014 г. № 669 
"Об утверждении Правил временного учета экспериментальных воздушных судов, предназначенных для 
использования в государственной авиации Украины, и предоставления им допуска к выполнению полетов" 
(Зарегистрирован в Минюсте 10.10.2014 г. под № 1225/26002) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждены Правила временного учета экспериментальных воздушных судов, предназначенных для 
использования в госавиации Украины, и предоставления им допуска к выполнению полетов (далее — Пра- 
вила), которые распространяются на экспериментальные воздушные суда во время проведения испытаний и 
принятия в эксплуатацию новых типов воздушных судов, предназначенных для использования в госавиации 
Украины. 

Правилами, в частности, предусмотрено, что: 

— временному учету подлежат экспериментальные воздушные суда при условии, что эти воздушные суда: 

- не могут быть внесены в Госреестр гражданских воздушных судов Украины; 

- не подлежат временному учету уполномоченным органом по вопросам гражданской авиации; 

- не зарегистрированы в реестре государственных воздушных судов Украины; 

— экспериментальные воздушные суда вносятся уполномоченным подразделением в реестр временного 
учета воздушных судов для обеспечения проведения испытательных, ознакомительных и контрольных поле- 
тов, всех видов перелетов, полетов для личного совершенствования летного состава только на период выпол- 
нения опытно-конструкторских, экспериментальных и научно-исследовательских работ, ремонта, модерниза- 
ции, техобслуживания; 

— с целью постановки экспериментального воздушного судна на временный учет эксплуатирующая орга- 
низация подает заявление о временном учете воздушного судна в Уполномоченное подразделение; 

— заявление рассматривается в течение 5 рабочих дней со дня его регистрации; 

— после принятия решения о включении экспериментального воздушного судна в Реестр временного учета 
воздушных судов уполномоченным подразделением експрементальному воздушному судну присваивается 
временный учетный номер, который заносится в Реестр; 

— после занесения экспериментального воздушного судна в Реестр уполномоченное подразделение 
выдает заявителю временное учетное удостоверение воздушного судна, срок действия которого не может 
превышать 6 месяцев. 


Совместно с Минюстом 


Упрощена процедура получения дубликата трудовой книжки, утерянной во время АТО 


Приказ от 6.10.2014 г. № 720/1642/5 
"О внесении изменения в Инструкцию о порядке ведения трудовых книжек работников" 
(Зарегистрирован в Минюсте 21.10.2014 г. под № 1304/26081) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Гл. 5 Инструкции о порядке ведения трудовых книжек работников, утвержденной приказом Минтруда, 
Минюста, Минсоцзащиты от 29.07.1993 г. № 58, дополнена п. 5.6 следующего содержания: 

"5.6. Дубликат трудовой книжки также может быть выдан по новому месту работы в связи с отсутствием 
доступа к трудовой книжке работника вследствие чрезвычайной ситуации, предусмотренной Кодексом граждан- 
ской защиты Украины, или проведения антитеррористической операции на территории, где работал работник. 

Дубликат выдается на основании заявления работника и полученной им в письменном виде информации из 
штаба по ликвидации последствий чрезвычайной ситуации о возникновении чрезвычайной ситуации или Анти- 
террористического центра при Службе безопасности Украины о проведении антитеррористической операции 
на территории, где работал работник, предоставляется в произвольной форме. 

В случае восстановления доступа к трудовой книжке записи с дубликата о периодах работы переносятся в 
трудовую книжку. При этом на первой странице дубликата делается надпись: "Дубликат аннулирован", удостове- 
ряется печатью работодателя по последнему месту работы работника и дубликат возвращается его владельцу". 
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Утвержден Госреестр РРО 


Приказ от 14.10.2014 г. № 190 
"Об утверждении Государственного реестра регистраторов расчетных операций" 


Утвержден Госреестр РРО. 
Кроме того, признан утратившим силу приказ Миндоходов от 8.07.2014 г. № 398 "Об утверждении Государ- 


ственного реестра регистраторов расчетных операций". 


Таможенные посты Энергетической таможни ГФС 


Приказ от 22.10.2014 г. № 205 
"О ликвидации таможенного поста "Энергетический" Киевской городской таможни ГФС и создании 
таможенных постов Энергетической таможни ГФС" 


С целью обеспечения функционирования Энергетической таможни ГФС, образованной постановлением 
КМУ от 6.08.2014 г. № З11, и в соответствии со ст. 547 ТКУ: 

— ликвидирован таможенный пост "Энергетический" как отдельное структурное подразделение Киев- 
ской городской таможни ГФС; 

— созданы таможенные посты как обособленные подразделения Энергетической таможни ГФС: 

- таможенный пост "Киев-энергетический" и определено место его дислокации: 04215, г. Киев, ул. Светлиц- 
кого, 28-а; 

- таможенный пост "Коростень-энергетический" 
обл., г. Коростень, ул. Сосновского, 28; 

- таможенный пост "Одесса-энергетический" 
ский р-н, ул. Николая Гефта, 1-а; 

- таможенный пост "Львов-энергетический" и определено место его дислокации: 79040, г. Львов, ул. Горо- 
доцкая, 369; 

- таможенный пост "Николаев-энергетический" 
Космонавтов, 1; 

- таможенный пост "Купянск-энергетический" и определено место его дислокации: 63701, Харьковская обл.., 
г. Купянск, ул. Харьковская, 7; 

- таможенный пост "Сарны-энергетический" и определено место его дислокации: 34500, Ривненская обл., 
г. Сарны, ул. Привокзальная, 6-м; 

- таможенный пост "Полтава-энергетический" и определено место его дислокации: 36010, г. Полтава, ул. 
Половка, 64-д. 


и определено место его дислокации: 11509, Житомирская 


и определено место его дислокации: 65003, г. Одеса, Суворов- 


и определено место его дислокации: 54018, г. Николаев, ул. 


НДС при мобилизации ТС 


Письмо от 16.10.2014 г. № 5229/6/99-99-19-03-02-15 


В частности, сообщено, что: 

— прием-передача ТС, привлеченных во время мобилизации, и их возврат после объявления демобилиза- 
ции осуществляются на основании актов приема-передачи, в которых указываются сведения о владельцах, 
техническом состоянии, остаточной (балансовой) стоимости и другие необходимые сведения, позволяющие 
идентифицировать ТС; 

— возврат ТС владельцу осуществляется в течение 30 календарных дней с момента объявления демо- 
билизации; 

— порядок компенсации ущерба, причиненного ТС в результате их привлечения во время мобилизации, 
определяется КМУ; 

— в случае привлечения ТС согласно мобилизационным планам Украины для обеспечения потребностей 
ВСУ, перехода права собственности не происходит, такая передача осуществляется на условиях возврата 
ТС (т.е. происходит передача во временное пользование), а потому в учете плательщика НДС, передаю- 
щего в пользование такое ТС, такая передача не определяется как объект налогообложения, поскольку не 
происходит операция по поставке товара; 

— основания для корректировки налогового кредита или признания условной продажи согласно п. 198.5 
ст. 198 НКУ также отсутствуют; 

— если после мобилизации ТС не возвращается предприятию и за него начисляется компенсация, то 
такая компенсация рассматривается как оплата стоимости такого ТС. В этом случае ТС признается про- 
данным за бюджетные средства, и на дату получения таких средств (компенсации) должны быть опреде- 
лены налоговые обязательства по НДС. 
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Таможенные формальности при перемещении товаров через границы СЭЗ 
"Крым" 





Письмо от 28.10.2014 г. № 8651/7/99-99-24-01-04-17 
"О таможенных формальностях при перемещении товаров через границы свободной экономической зоны 
"Крым" 


В частности, сообщено, что: 

— если товары, ТС коммерческого назначения, оформленные по декларации для вывоза за пределы тамо- 
женной территории Украины, не пересекли госграницу Украины в течение 180 дней, орган доходов и сборов 
признает эту таможенную декларацию недействительной. Указанный срок может быть уменьшен по письмен- 
ному обращению декларанта или уполномоченного им лица. Т.о. таможенная декларация на товары, которые 
были оформлены и пропущены таможнями Украины для ввоза на территорию СЭЗ "Крым", но не пересекли ее 
границ, может быть признана таможней недействительной в установленном порядке с проведением всех необ- 
ходимых действий в ЕАИС органов доходов и сборов Украины; 

— сведения о документе, по которому осуществлялось перемещение товаров внутренним транзитом, 
должны вноситься в графу 40 таможенной декларации (в т.ч. дополнительно к сведениям о таможенной декла- 
рации, по которой осуществлялось помещение товаров в режим свободной таможенной зоны); 

— допускается возможность оформления таможнями Украины периодических таможенных деклараций 
типа "1МХХРР", в первом подразделе графы 37 которых указан код "ХХ81", для декларирования в соответ- 
ствующий таможенный режим товаров, выпускаемых с территории СЭЗ "Крым" в таможенном режиме тран- 
зита с оформлением Херсонской или Запорожский таможнями для доставки в таможню назначения ТД типа 
"ТРЗТАА" или документов, используемых для декларирования товаров и ТС под таможенный режим транзита 
в соответствии со ст. 94 ТКУ; 

— допускается подача и оформление предварительных и периодических ТД подразделениями Херсонской 
таможни: 

- предварительных, периодических таможенных деклараций и дополнительных деклараций на товары, вво- 
зимые с территории СЭЗ "Крым" на другую территорию Украины для оформления этими подразделениями 
Херсонской таможни; 

- периодических таможенных деклараций и дополнительных деклараций на товары, которые перемеща- 
ются с другой территории Украины на территорию СЭЗ "Крым"; 

— сцелью идентификации по поручению КМУ от 13.06.2014 г. № 20220/1/1-14 операций, проводимых с това- 
рами, которые перемещаются через границы СЭЗ "Крым", при помещении товаров под таможенный режим 
свободной таможенной зоны на территории СЭЗ "Крым", изменении таможенного режима товаров после пре- 
бывания в таможенном режиме свободной таможенной зоны на территории СЭЗ "Крым", а также дальнейшем 
изменении таможенного режима товаров, которые перемещены с территории СЭЗ "Крым" на другую террито- 
рию Украины, третьим и четвертым знаками четырехзначного кода во втором подразделе графы 37 ТД указы- 
вается код "08". 


Отменены некоторые ограничения на проведение валютных операций по 
импортным договорам 


Постановление от 30.10.2014 г. № 685 
"О внесении изменений в некоторые нормативно-правовые акты Национального банка Украины" 


Вступило в силу с 3.11.2014 г. 

Внесены изменения в п. 1 постановления Правления НБУ от 29.08.2014 г. № 540 "О введении дополни- 
тельных механизмов для стабилизации денежно-кредитного и валютного рынков Украины" (с изменениями), 
согласно которым: 

— уполномоченные банки должны обеспечить проведение взвешенной политики при осуществлении опе- 
раций по торговле иностранной валютой и с этой целью, помимо прочего, они должны осуществлять усилен- 
ный валютный контроль за операциями клиентов по покупке иностранной валюты, осуществляемыми на осно- 
вании договоров, которые впервые подаются в банк; 

— снят запрет на осуществление расчетов по импортным операциям без ввоза товара на территорию 
Украины и на осуществление платежей по импортным договорам, по которым продукция была ввезена на 
территорию Украины и осуществлено таможенное оформление на основании ВМД, дата оформления кото- 
рой превышает 180 дней (кроме случаев осуществления таких операций производителями с/х продукции, опе- 
раций с участием иностранных экспортно-кредитных агентств и операций по аккредитивам, которые были 
выставлены до вступления в силу этого постановления). 

Кроме того, изменениями в п. 4 постановления Правления НБУ от 30.12.2003 г. № 597 "О переводе средств 
в национальной и иностранной валюте в пользу нерезидентов по некоторым операциям" снижен порог доку- 
ментального подтверждения соответствия контрактных цен на работы, услуги, права интеллектуальной соб- 
ственности, которые являются предметом договора резидентов с нерезидентами, со ЕУА100000 до ЕЧВ50000. 
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Отмена пени и/или штрафов по кредитным договорам вступила в силу 
Письмо от 27.10.2014 г. № 18-112/62138 


В частности, сообщено, что 15.10.2014 г. вступил в силу Закон Украины от 2.09.2014 г. № 1669-\1 "О вре- 
менных мерах на период проведения антитеррористической операции". 

Ст. 2 указанного Закона установлена обязанность для банков отменить пеню и/или штрафы, начислен- 
ные на основную сумму задолженности по обязательствам по кредитным договорам и договорам займа 
в период проведения АТО гражданам Украины, которые зарегистрированы и проживают или переселились в 
период с 14.04.2014 г. из населенных пунктов, определенных в утвержденном КМУ перечне, где проводилась 
АТО, а также юрлицам и физлицам-предпринимателям, которые осуществляют (осуществляли) свою хоздея- 
тельность на территории этих населенных пунктов. 

При этом отмечена необходимость строгого и безусловного соблюдения банками положений Закона Укра- 
ины "О временных мерах на период проведения антитеррористической операции" и сообщается, что невыпол- 
нение законных требований является основанием для применения для нарушителей адекватных мер воз- 
действия. Повышение доверия к банковской системе является первоочередной задачей, выполнение кото- 
рой в современных условиях зависит во многом от сознательной гражданской позиции руководителей банков. 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

17.10.2014 г.: 

— О внесении изменений в Нормативы и нормативные сроки пересылки почтовых отправлений (Приказ 
Мининфраструктуры от 19.09.2014 г. № 449). 

21.10.2014 г.: 

— О внесении изменений в Инструкцию о порядке ведения трудовых книжек работников (Приказ Минсоц- 
политики, Минюста от 16.09.2014 г. № 661/1541/5); 

— Об утверждении Порядка государственной регистрации договоров коммерческой концессии (субконцес- 
сии) (Приказ Минюста от 29.09.2014 г. № 1601/5); 

— Об утверждении Положения о Государственной авиационной службе Украины (Постановление КМУ от 
8.10.2014 г. № 520). 

22.10.2014 г.: 

— О представлении на ратификацию Верховной Радой Украины Протокола о внесении изменений в Кон- 
венцию между правительством Украины и правительством Чешской Республики об избежании двойного нало- 
гообложения и предупреждении налоговых уклонений относительно налогов на доходы и имущество (Распо- 
ряжение КМУ от 22.10.2014 г. № 1034-р); 

— Об образовании комиссии по проведению реорганизации Государственной инспекции по безопасности 
на наземном транспорте (Распоряжение КМУ от 22.10.2014 г. № 1033-р); 

— Об образовании комиссии по проведению реорганизации Государственной инспекции по безопасности 
на морском и речном транспорте (Распоряжение КМУ от 22.10.2014 г. № 1032-р). 

24.10.2014 г.: 

— О внесении изменений в приказ Министерства транспорта Украины от 20 августа 2004 г. № 758 (Приказ 
Мининфраструктуры от 12.08.2014 г. № 391); 

— Об утверждении Положения о рабочем времени и времени отдыха водителей трамвая и троллейбуса 
(Приказ Мининфраструктуры от 15.09.2014 г. № 444). 

26.10.2014 г.: 

— О предотвращении коррупции (Закон от 14.10.2014 г. № 1700-\1); 

— Об основах государственной антикоррупционной политики в Украине (Антикоррупционная стратегия) на 
2014—2017 годы (Закон от 14.10.2014 г. № 1699-\/1). 

28.10.2014 г.: 

— Вопросы таможенного оформления грузов гуманитарной помощи (Постановление КМУ от 8.10.2014 г. 
№ 566). 

29.10.2014 г.: 

— Некоторые вопросы электронного администрирования налога на добавленную стоимость (Постановле- 
ние КМУ от 16.10.2014 г. № 569); 

— Об утверждении Положения о Торговом представителе Украины (Постановление КМУ от 16.10.2014 г. 
№ 550). 

30.10.2014 г.: 

— О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно упрощения порядка 
открытия бизнеса (Закон от 15.04.2014 г. № 1206-\1]. 

31.10.2014 г.: 

— О внесении изменений в размеры платы за прохождение судов шлюзами Днепровского каскада (Поста- 
новление КМУ от 16.10.2014 г. № 553). 
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Изменения в Правила перевозки пассажиров, багажа, грузобагажа и почты ж/д 


транспортом 


Мининфраструктуры. Проект приказа 
"Об утверждении изменений в Правила перевозки пассажиров, багажа, грузобагажа и почты 
железнодорожным транспортом Украины" 


Предполагается утвердить Изменения в Правила перевозки пассажиров, багажа, грузобагажа и почты 
железнодорожным транспортом Украины, утвержденные приказом Минтранссвязи от 27.12.2006 г. № 1196. 

Как отмечается в анализе регуляторного влияния проекта приказа, основной целью принятия этого акта 
является урегулирование ряда положений, касающихся обслуживания льготных категорий пассажиров и при- 
ведения их в соответствие с нормативно-правовыми актами, а именно: 

— установление правовой базы относительно продажи проездных документов студентам высших учебных 
заведений в соответствии с предоставленным правом для проезда в общих, плацкартных вагонах, вагонах вто- 


рого и третьего классов всех категорий поездов; 


— предоставление возможности замены списков для групповых перевозок; 
— предоставление возможности посадки в поезд детей до 16 лет по нотариально заверенным копиям сви- 


детельств о рождении и другим документам; 


— приведение Правил в соответствие с нормативно-правовой базой относительно отмены права бесплат- 


ного проезда народным депутатам Украины. 


ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Украина будет честным, эффективным 
европейским государством 

Уверенность в этом высказал Президент Укра- 
ины П. Порошенко во время представления "Страте- 
гии реформ-2020" в Одессе, сообщает пресс-служба 
Президента. 

"Если мы построим новую сильную экономику, страну 
без коррупции, утвердим верховенство права, мы зажи- 
вем по-новому", — подчеркнул глава государства. 

Президент выразил уверенность в том, что ситу- 
ация на Донбассе не должна быть препятствием для 
реализации реформ. "Именно сейчас — или никогда, 
потому что сегодня мы объединены, как никогда, есть 
команда, которая может и умеет сделать реформы. 
Сформируем новую проевропейскую коалицию без 
лжи и популизма, и Украина будет честным и эффек- 
тивным государством", — сказал он. 

Глава государства подчеркнул, что Украину в ее 
стремлении к миру и европейской интеграции под- 
держивает вся Европа. "Сегодня Европейский Парла- 
мент своим решением продлил Украине односторон- 
ние преференции. Европа открывает свои рынки для 
украинской продукции, производителей, а у Украины 
есть защита, которая не дает права России применять 
против нас таможенные и другие ограничения. Это 
наша победа", — добавил Президент. 


Украина пойдет по пути реформ, и 
они состоятся уже в этом году 

28.10.2014 г. министр финансов А. Шлапак высту- 
пил перед участниками первой международной инве- 
стиционной конференции "А РгезН 1оок аЁ ЧкКгате", 
сообщает пресс-служба Минфина. 


А. Шлапак обратил внимание на то, что воен- 
ный конфликт на востоке государства стал серьез- 
ным вызовом для Украины, поскольку показал все 
слабые стороны государства: "Эта война обнару- 
жила все обнаженные нервы украинских слабостей: 
украинской нереформированной экономики, армии, 
других элементов нашего организма. Именно нере- 
формированность государства, к которой мы при- 
ступали 23 года, но так и не смогли сделать этих 
реформ, и является причиной того, где мы нахо- 
димся сегодня". 

Обращаясь к потенциальным инвесторам, министр 
заверил, что первые результаты на пути к реформам 
уже есть. 

"Первый из них, что в сверхсложных условиях нам 
удалось удержать экономическую и финансовую ситу- 
ацию в государстве. Нам удалось убедить наших парт- 
неров из международных финансовых организаций, 
что правительство и государство сегодня готовы к 
проведению сильных реформ. Поэтому мы получили 
серьезную поддержку от этих уважаемых организа- 
ций", — пояснил глава Минфина. 

Вторым результатом является наработка ряда 
реформаторских пакетов законодательства. Уже при- 
няты антикоррупционный пакет и Закон о прокура- 
туре, своей очереди ждут экономические законопро- 
екты, которые внесут изменения в налоговое и меж- 
бюджетное законодательство, реформа социального 
сектора. 

"Украина пойдет по пути реформ, Украина бере- 
менна реформами и они состоятся, и начнутся они 
уже в этом году. Я в это глубоко верю и призываю вас 
верить и поддержать нас", — отметил в конце высту- 
пления А. Шлапак. 
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Минэкономразвития совершенствует 
механизмы защиты национального 
товаропроизводителя 

Правительство одобрило проект Закона Украины 
"О внесении изменений в Закон Украины "О защите 
национального товаропроизводителя от субсидиро- 
ванного импорта", разработанный Минэкономразви- 
тия, сообщает пресс-служба ведомства. 

"Принятие проекта Закона позволит использовать 
международные стандарты при нарушении и прове- 
дении антисубсидиционных расследований. У нас 
совершенствуются рычаги для эффективной защиты 
национального товаропроизводителя от проявлений 
недобросовестной торговой практики", — констатиро- 
вал и.о. министра экономразвития и торговли В. Пят- 
ницкий. 

Т.о., данный проект Закона приведет нормы дей- 
ствующего Закона в соответствие с международными 
договорами Украины, усовершенствует механизм 
проведения расследований и использования компен- 
сационных мер по результатам таких расследований, 
в частности путем применения международных стан- 
дартов при защите национального товаропроизводи- 
теля от проявлений недобросовестной торговой прак- 
тики. 


Президент объявил войну 
коррупции и контрабанде 

Президент во время рабочей поездки в Одесскую 
область провел совещание с руководителями пра- 
воохранительных органов по борьбе с контрабандой 
и коррупцией на таможне. Глава государства зая- 
вил, что положит конец коррупционным схемам на 
таможне и сделает все для облегчения ввоза товаров 
в Украину, сообщает пресс-служба Президента. 

П. Порошенко отметил, что крайне неудовлетво- 
рен ситуацией с таможенным оформлением грузов, 
состоянием дел с противодействием контрабанде и 
коррупции в правоохранительных органах. "Никак не 
удовлетворен ситуацией, которая сложилась на юге 
страны в борьбе с контрабандой", — заявил глава 
государства, отметив, что лишь 20% грузов растамо- 
живаются в Одессе, а остальные — в других регионах 
Украины, "там, где это проще сделать". 

Глава государства сообщил, что по его поруче- 
нию проведена проверка торговых точек на одном из 
самых известных рынков в Одессе. По словам Прези- 
дента, ни одна из 11 торговых точек не прошла про- 
верку таможенного оформления грузов и товаров, 
хотя ассортимент товаров был широк. 

Такое положение дел подрывает украинскую эко- 
номику, заявил Президент и заверил, что примет все 
меры для того, чтобы изменить ситуацию. 


О потере документов вовремя 
сообщите в орган ГФС 

В случае потери, повреждения или досрочного 
уничтожения первичных документов, регистров бух- 
учета, финотчетности, других документов, связанных 


П. Порошенко выразил убеждение, что необхо- 
димо упростить процедуру таможенного оформле- 
ния грузов, регистрации товаров, ввести электронную 
систему декларирования и минимизировать контакт 
работников таможенных органов с теми, кто ввозит 
продукцию на территорию Украины. "Оформление 
товаров от прохождения таможенного контроля до 
конечного потребителя сократим до двух недель", — 
сказал Президент. 

"Страна с  февраля—марта должна жить 
по-новому... Президент не задействован и не будет 
задействован ни в одной схеме. "Крыши" я лично раз- 
рушу", — заявил П. Порошенко, отметив, что, если 
для улучшения ситуации необходима законодатель- 
ная инициатива, он готов содействовать и помогать 
этому. 

В совещании приняли участие председатель ГФСУ 
И. Билоус, его заместитель А. Макаренко, первый 
зампредседателя СБУ Ю. Артюхов и первый зампред- 
седателя Госпогранслужбы В. Назаренко. Они доло- 
жили Президенту о ситуации и изложили свои пред- 
ложения относительно шагов, которые необходимо 
предпринять для усиления противодействия корруп- 
ции и контрабанде. 

Комментируя итоги совещания журналистам, Пре- 
зидент сообщил, что состоялся жесткий разговор, по 
итогам которого будут сделаны кадровые выводы. 


Экспертное агентство по страхованию 
рисков украинских экспортеров 

Президент Украины Петр Порошенко выступает 
за создание в органах власти экспертного агентства 
по страхованию рисков украинских экспортеров. Об 
этом он заявил во время выступления на совещании 
с представителями промышленных предприятий Дне- 
пропетровской области, сообщает пресс-служба Пре- 
зидента. 

"В структуре украинских органов власти должно 
быть экспертное агентство, которое бы страховало 
риски украинских производителей при выходе на 
внешние рынки. Это будет сделано за счет государ- 
ства", — сказал П. Порошенко, выразив убежден- 
ность, что работу по организации такого агентства 
необходимо начинать сразу после парламентских 
выборов. 

Глава государства подчеркнул, что для власти при- 
оритетом является оборона государства. Но это не 
может оправдывать задержки в проведении реформ, 
необходимых для возрождения экономики. Также 
Президент призвал отечественных производителей 
вносить свои предложения по реформам в сфере эко- 
номики и в вопросе организации страхования экс- 
портных рисков. 


с исчислением и уплатой налогов и сборов, налого- 
плательщик обязан в 5-дневный срок со дня такого 
события письменно уведомить контролирующий 
орган по месту учета в порядке, установленном НКУ 
для представления налоговой отчетности, и контро- 
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лирующий орган, которым было осуществлено тамо- 
женное оформление соответствующей таможенной 
декларации. 

Кроме того, плателыщику необходимо восстано- 
вить утраченные документы в течение 90 календар- 
ных дней со дня, следующего за днем поступления 
сообщения в контролирующий орган. 


Уведомлять органы ГФС о получении или 
уничтожении печати не предусмотрено 

Нормативно-правовые акты по вопросам налого- 
обложения не предусматривают обязанности нало- 
гоплательщика сообщать в органы ГФС о получении 
или уничтожении печати. 

При этом нормы НКУ (в т.ч. п. 48.3 ст. 48) устанав- 
ливают, что формы документов, представляемые в 
орган ГФС (заявления, сообщения, налоговые декла- 
рации и т.п.), предусматривают заверение подписи 
налогоплательщика-физлица или должностного лица 
юрлица печатью налогоплательщика (при наличии). 


Срок действия справки о 
декларировании валютных ценностей 

На основании п. 3 приказа Минфина от 25.12.1995 
г. № 207 "Об утверждении формы Декларации о 
валютных ценностях, доходах и имуществе, принад- 
лежащих резиденту Украины и находящихся за ее 
пределами" обязательное декларирование валют- 
ных ценностей, доходов и имущества осуществля- 
ется субъектами предпринимательской деятельности 
по утвержденной форме ежеквартально в сроки, уста- 
новленные для представления квартальной и годовой 
бухгалтерской отчетности, в течение 40 календарных 
дней, следующих за последним календарным днем 
отчетного (налогового) квартала. 

Субъект  предпринимательской — деятельности 
подает декларацию о валютных ценностях, доходах 
и имуществе, принадлежащих резиденту Украины и 
находящихся за ее пределами (далее — Декларация), 
со штампом контролирующего органа и подписью 
ответственного лица в территориальное управление 
НБУ по своему местонахождению. После получения 
Декларации территориальное управление НБУ выдает 
справку о проведении декларирования, которая удо- 
стоверяется подписью начальника (замначальника) 
теруправления НБУ и оттиском печати соответствую- 
щего теруправления. 

Справка о декларировании валютных ценностей 
действует до получения новой справки, заверенной и 
скрепленной печатями территориального управления 
НБУ и контролирующего органа. 


Заполнение расчетных документов при 
уплате денежного обязательства 

Приказом Миндоходов от 22.10.2013 г. № 609 "Об 
утверждении Порядка заполнения документов на 
перевод в случае уплаты (взыскания) налогов, сбо- 
ров, таможенных платежей, единого взноса, осущест- 
вления бюджетного возмещения налога на добав- 
ленную стоимость, возврата ошибочно или излишне 
зачисленных средств" предусмотрено, что в резуль- 
таты проведенной контрольно-проверочной работы 
подразделениями налогового и таможенного аудита 
учитываются следующие коды видов уплаты: 


— 130 — уплата денежного обязательства, опре- 
деленного по результатам камеральной проверки 
подразделений налогового и таможенного аудита; 

— 131 — уплата денежного обязательства, опре- 
деленного по результатам документальной/фактиче- 
ской проверки подразделений налогового и таможен- 
ного аудита; 

— 134 — уплата денежного обязательства, опре- 
деленного по результатам проверки подразделений 
налогового и таможенного аудита (другие поступле- 
ния); 

— 354 — уплата денежного обязательства, опре- 
деленного по результатам документальной невыезд- 
ной проверки подразделений налогового и таможен- 
ного аудита; 

— 355 — уплата денежного обязательства, опре- 
деленного по результатам документальной выездной 
проверки подразделений налогового и таможенного 
аудита. 


Не внесенная в уставный фонд 
иностранная валюта подлежит перерасчету 

Не внесенная в уставный фонд иностранная 
валюта как монетарная статья баланса (денежные 
средства, которые будут получены в фиксированной 
сумме денег) подлежит перерасчету. При этом поло- 
жительное или отрицательное значение курсовых 
разниц рассчитывается между официальным курсом 
национальной валюты к иностранной валюте, дей- 
ствовавшим на дату признания такой задолженности, 
и официальным курсом национальной валюты к ино- 
странной валюте на дату отчетного баланса или на 
дату погашения такой задолженности в зависимости 
от события, которое произошло раньше. 


Средства или стоимость имущества, 
которые возвращаются основателю 
при выходе из числа учредителей, 
превышающие размер взноса такого 
учредителя, не считаются дивидендами 

Нормы п. 153.8 ст. 153 НКУ не распространя- 
ются на операции по внесению налогоплательщиком 
денежных средств или имущества в уставный капитал 
юрлица-резидента или нерезидента в обмен на эмити- 
рованные им корпоративные права, при условии воз- 
врата налогоплательщику денежных средств или иму- 
щества (имущественных прав), предварительно вне- 
сенных им в уставный капитал эмитента корпоратив- 
ных прав, в случае выхода такого налогоплательщика 
из числа учредителей (участников) такого эмитента 
или ликвидации такого эмитента (п. 153.9 ст. 153 НКУ). 

При определении налога на прибыль предприятий 
не учитываются средства или имущество, которые 
возвращаются владельцу корпоративных прав, эми- 
тированных юрлицом, после полной и конечной лик- 
видации такого юрлица-эмитента, или в случае умень- 
шения размера уставного фонда такого лица, но не 
выше стоимости приобретения акций, долей, паев (пп. 
136.1.13 п. 136.1 ст. 136 НКУ). 

Следовательно, сумма средств или стоимость иму- 
щества, которые возвращаются налогоплательщику 
в случае выхода из числа учредителей или в случае 
ликвидации эмитента корпоративных прав, а также в 
случае уменьшения уставного фонда, не учитываются 
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в составе доходов такого плательщика в размере, 
не превышающем стоимости приобретения акций, 
долей, паев. Сумма превышения не считается выпла- 
той дивидендов и учитывается в составе доходов при 
исчислении объекта налогообложения и отражается 
в строке 03.30 приложения ПД к строке 03 налоговой 
декларации по налогу на прибыль предприятия. 


НДС и отражение операций 
по возмещению работниками 
налогоплательщику личных 
разговоров по телефону 

Если плательщик НДС не может подтвердить про- 
изводственный характер телефонных переговоров 
или определено, что такие переговоры велись его 
работниками в личных целях, то сумма НДС, уплачен- 
ная в составе стоимости непроизводственных теле- 
фонных переговоров, не включается в состав налого- 
вого кредита такого плательщика НДС. 

При этом поскольку средства, поступающие от 
работника налогоплательщика в виде компенсации 
за услуги связи, не остаются в распоряжении такого 
плательщика, а перечисляются им непосредственно 
учреждению, предоставляющему услуги связи, то при 
получении компенсации стоимости услуг связи объ- 
екта налогообложения НДС не возникает. 


Отражение корректировки налогового 
кредита в связи с корректировкой 
(уменьшением/увеличением) 
заявленной таможенной стоимости 

Если таможенным органом принято решение о 
корректировке (уменьшении/увеличении) заявленной 
таможенной стоимости товаров, ввозимых платель- 
щиком НДС на таможенную территорию Украины с 
помещением в таможенный режим импорта, то кор- 
ректировка налогового кредита, которая проводится в 
связи с изменением таможенной стоимости товаров, 
на дату принятия этого решения отражается на осно- 
вании листа корректировки к таможенной декларации 
и уплаты НДС (в случае увеличения) в разделе 1 ре- 
естра выданных и полученных налоговых накладных и 
в строке 12.1 налоговой декларации по НДС. 


Бухгалтерия не может не принять отчет 
от доверенного лица об использовании 
средств, выданных под отчет, если такое 
доверенное лицо не подало документы о 
получении наличных с текущего счета 

Если во время служебной командировки налого- 
плательщик получил наличные с применением пла- 
тежных карточек, он подает отчет об использовании 
средств, выданных на командировку или под отчет 
(далее — Отчет), и возвращает сумму излишне израс- 
ходованных средств до окончания 3 банковского дня 
после завершения командировки. Командированному 
лицу-налогоплательщику, который использовал пла- 
тежные карточки для проведения расчетов в безна- 
личной форме, и срок представления Отчета не пре- 
высил 10 банковских дней, при наличии уважитель- 
ных причин работодатель может продлить такой срок 
до 20 банковских дней (до выяснения вопроса в слу- 
чае выявления расхождений между соответствую- 
щими отчетными документами). 


Доверенные лица предприятий подают в бухгалте- 
рию предприятия Отчет вместе с документами о полу- 
чении наличных с текущего счета с применением кор- 
поративного электронного платежного средства (чек 
банкомата, копия расходного ордера, справки по 
установленным формам, слип, квитанция торгового 
терминала ит.д.). 

В случае непредставления к Отчету докумен- 
тов, подтверждающих получение наличных средств 
с карточного счета (чек банкомата, копия расходного 
ордера, справки по установленным формам, слип, 
квитанция торгового терминала и т.д.), бухгалтерия 
должна принять такой отчет доверенного лица, а при 
необходимости должностное лицо (бухгалтер) может 
взять выписку из банка о движении средств на счете 
и при этом обязано принять соответствующие меры 
относительно подтверждения факта получения налич- 
ных средств с текущего счета. 


Накладная в ЕРНН регистрируется до 23:00 
Внесение сведений, содержащихся в налоговой 
накладной или в расчете корректировки в ЕРНН осу- 
ществляется путем представления в течение опера- 
ционного дня этих документов в электронной форме 
ГФСУ с использованием электронной цифровой под- 
писи и внесением соответствующих сведений в реестр. 
Операционный день длится с 0:00 до 23:00. Поэ- 
тому подавать накладную к регистрации в ЕРНН нужно 
с 0:00 до 23:00. Регистрирует налоговые накладные в 
ЕРНН плательщик НДС не позднее 15 календарных 
дней, следующих за датой их составления. Если пят- 
надцатый день, следующий за днем их выписки, при- 
ходится на праздничный или выходной, то сроки реги- 
страции налоговых накладных в ЕРНН не переносят. 


Ответственность за нарушение 
сроков расчетов в сфере ВЭД 

Порядок расчетов в иностранной валюте при осу- 
ществлении экспортно-импортных операций и ответ- 
ственность за несоблюдение сроков расчетов опреде- 
лены Законом Украины от 23.09.1994 г. № 185/94-ВР 
"О порядке осуществления расчетов в иностранной 
валюте". В частности, согласно ст. 4 Закона наруше- 
ние резидентами, кроме субъектов хозяйствования, 
осуществляющих деятельность на территории прове- 
дения АТО на период ее проведения, сроков, преду- 
смотренных ст.ст. 1 и 2 настоящего Закона или уста- 
новленных НБУ, влечет за собой взыскание пени 
за каждый день просрочки в размере 0,3% суммы 
неполученной выручки (стоимости недопоставлен- 
ного товара) в иностранной валюте, пересчитанной в 
денежную единицу Украины по валютному курсу НБУ 
на день возникновения задолженности. Общий раз- 
мер начисленной пени не может превышать суммы 
неполученной выручки (стоимости недопоставлен- 
ного товара). 


Языки международного общения для 
целей осуществления таможенного 
контроля и таможенного оформления 
товаров и ТС коммерческого назначения 

В соответствии со ст. 254 ТКУ документы, необ- 
ходимые для осуществления таможенного контроля 
и таможенного оформления товаров, перемещае- 
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мых через таможенную границу Украины при осу- 
ществлении внешнеэкономических операций, пода- 
ются органу доходов и сборов на украинском языке, 
на официальном языке таможенных союзов, членом 
которых является Украина, или на другом иностран- 
ном языке международного общения. В таком случае 
декларант обеспечивает перевод за свой счет. 
Поскольку понятие "язык международного обще- 
ния" в действующем законодательстве Украины не 


определено, в случае представления документов, 
необходимых для осуществления таможенного кон- 
троля и таможенного оформления товаров, переме- 
щаемых через таможенную границу Украины при осу- 
ществлении внешнеэкономических операций, на дру- 
гом языке, чем украинский или официальный язык 
таможенных союзов, членом которых является Укра- 
ина, декларант обеспечивает перевод указанных 
документов. 


ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Состояние безопасности движения, 
полетов, судоходства и производственного 
травматизма на предприятиях транспорта, 
дорожного хозяйства и почтовой связи за 1 
полугодие 2014 г. и меры по его улучшению 

Решение Коллегии Мининфраструктуры от 
17.07.2014 г. № 5 

"О состоянии безопасности движения, полетов, 
судоходства и производственного травматизма на 
предприятиях транспорта, дорожного хозяйства и 
почтовой связи за 1 полугодие 2014 года и принятых 
мерах по его улучшению" 

(Введено в действие приказом Мининфраструк- 
туры от 19.09.2014 г. № 462) 

Рассмотрев состояние безопасности движения на 
автомобильном, городском электрическом и ж/д транс- 
порте, полетов на авиационном транспорте, судоход- 
стве на морском и речном транспорте за 1 полугодие 
2014 г., Коллегия Мининфраструктуры отмечает, что 
нормативно-правовое регулирование в сфере безо- 
пасности движения, полетов, судоходства осущест- 
вляется медленно, а эффективность госконтроля в 
этой сфере все еще остается на низком уровне. 

Несмотря на принятие системных мер по обеспе- 
чению надлежащего уровня безопасности на транс- 
порте, состояние дел с аварийностью продолжает 
оставаться сложным. Так, в течение 6 месяцев 2014 
г. уменьшилось количество транспортных происше- 
ствий на 20,1%, травмированных — на 12,3%, однако 
количество погибших увеличилось на 11,8% (с 34 
человек до 38). 

По абсолютным показателям аварийности за 1 
полугодие 2014 г. в сравнении с аналогичным пери- 
одом 2013 г. на авиационном транспорте произошло 
на 22% меньше авиационных происшествий и инци- 
дентов, на водном транспорте произошло умень- 
шение количества аварийных событий на 54,5%, на 
ж/д — транспортных событий меньше на 8,1%, на 
автомобильном и городском электрическом — ДТП 
меньше на 22,4% и 25,3%, соответственно. 

Вместе стем увеличилось количество погибших на 
автомобильном (на 17,4% — с 23 чел. до 27) и город- 
ском электрическом (в 3,5 раза — с 2 чел. до 7) транс- 
порте. На последнем также увеличилось и количество 
травмированных с 10 чел. до 68. 

При уменьшении в январе—июне 2014 г. количе- 
ства ДТП на ж/д переездах на 14,6% по сравнению с 
аналогичным периодом 2013 г., увеличилось количе- 
ство погибших в 2,1 раза (с 8 до 17 человек) и травми- 
рованных в 1,8 раза (с 9 до 16 человек). 


В течение 1 полугодия 2014 г. на предприятиях 
транспортно-дорожного комплекса и отрасли почто- 
вой связи случилось 83 случая травмирования работ- 
ников, из которых 10 со смертельным исходом. Из 
вышеупомянутых случаев смертельного травмирова- 
ния работников 6 имели место на ж/д транспорте, а 
также по 2 случая произошли на предприятиях дорож- 
ного хозяйства и почтовой связи. 

Основными причинами травмирования в 1 полуго- 
дии текущего года, как и в прошлые годы, остаются 
организационные (69%) и психофизиологические 
(29%). В основном это пренебрежение требовани- 
ями инструкций и других документов по охране труда, 
невыполнение должностных обязанностей, личная 
неосторожность потерпевшего и т.п. 

Коллегия Мининфраструктуры: 

— отметила положительный опыт министерства 
в вопросах обеспечения равных прав, возможностей 
и доступа граждан с особыми потребностями к объ- 
ектам транспортно-дорожного комплекса и сферы 
почтовой связи и рекомендовала продолжить соот- 
ветствующую работу в этом направлении; 

— считает работу "Укрзалзниш" и Укртрансин- 
спекции по осуществлению профилактических меро- 
приятий по предотвращению возникновения ДТП на 
ж/д переездах недостаточной, а работу Укртрансин- 
спекции и ее терорганов по проведению технических 
расследований катастроф, аварий, ДТП, событий и 
осуществление госнадзора (контроля) по вопросам 
безопасности на автомобильном транспорте общего 
пользования, городском электрическом и ж/д транс- 
порте неудовлетворительной. 

В связи с этим Коллегия Мининфраструктуры обя- 


зала  Укртрансинспекцию, Укрморречинспекцию, 
Госавиаслужбу, Укравтодор, Госспецтрансслужбу, 
"Укрзалзницю", УГППС "Укрпочта", ЗАО "Киев- 


Днепровское МППЖТ", ГП "АМПУ" (в т.ч. руководи- 
телей филиалов ГП "АМПУ"), предприятия, учрежде- 
ния и организация, относящиеся к сфере управления 
Мининфраструктуры, в пределах компетенции: 

— повысить персональную ответственность руко- 
водителей, их заместителей и руководителей струк- 
турных подразделений всех уровней за выполнение 
ими функциональных обязанностей по вопросам без- 
опасности движения, полетов, судоходства и охраны 
труда; 

— усилить контроль за выполнением поручений 
руководства Мининфраструктуры, решений Колле- 
гии Мининфраструктуры по безопасности движения, 
полетов, судоходства и охраны труда; 
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— До 25.12.2014 г. разработать и утвердить меро- 
приятия на 2015 г. по улучшению безопасности дви- 
жения, полетов, судоходства как в терорганах, филиа- 
лах и на подчиненных госпредприятиях, так и в целом. 

В течение 3 кв. 2014 г. надлежит усилить профи- 
лактическую работу за соблюдением перевозчиками 
требований безопасности при перевозке организо- 
ванных групп детей к местам оздоровления и отдыха 
и в обратном направлении, уделив особое внимание 
соблюдению автоперевозчиками и водителями требо- 
ваний относительно технического состояния ТС, нали- 
чия сопровождающего при перевозке 10 и более детей, 
наличия медицинского работника при перевозке 30 и 
более детей, перевозке детей водителями, имеющими 
стаж управления автобусами не менее 5 лет, соблюде- 
нию водителями режимов труда и отдыха. 


Мининфраструктуры хочет восстановить 
инфраструктуру на Донбассе за 
счет немецких инвесторов 

Мининфраструктуры рассчитывает на реализацию 
отдельных проектов по восстановлению работы транс- 
портной системы на Донбассе в рамках предоставле- 
ния ЕУН500 млн кредитных гарантий от Германии. Эти 
вопросы обсуждались во время встречи специалистов 
ведомства во главе с замминистра, руководителем 
аппарата В. Корниенко с немецкой делегацией. 

Представители министерств Германии приехали в 
Украину с целью ознакомления с приоритетами по вос- 
становлению социально важных объектов в восточных 
областях, на которые потенциально можно привлекать 
финансовую помощь под эти кредитные гарантии. 

Как отметил В. Корниенко, несмотря многочис- 
ленные разрушения транспортной инфраструктуры 
на Донбассе удается обеспечивать сравнительно ста- 
бильную перевозку грузов и пассажиров, преиму- 
щественно по железной дороге, и на сегодня глав- 
ная задача в этом регионе сохранять и в дальнейшем 
такую возможность. 

По его словам, значительным разрушениям под- 
верглись железнодорожные и автомобильные мосто- 
вые переходы, некоторые из которых удалось вре- 
менно восстановить, в частности с использованием 
понтонных конструкций, некоторые автодорожные 
объекты уничтожены полностью. Поэтому Мининфра- 
структуры в первую очередь ориентируется на полу- 
чение восстановительных материалов и техники в 
рамках сотрудничества с Германией. 

Кроме того, Мининфраструктуры готово предоста- 
вить перечень объектов, восстановление которых в 
среднесрочной перспективе тоже может быть профи- 
нансировано в рамках кредитных гарантий Германии. 

Консультации относительно — предоставления 
финансовой помощи от Германии на восстановление 
транспортной инфраструктуры будут продолжаться и 
в дальнейшем. 

Как сообщил руководитель немецкой делегации, 
представитель Федерального министерства эконо- 
мики и энергетики Ганс-Йоахим Генкель, ЕУР500 
млн кредитных гарантий выделяются на восстановле- 
ние в первую очередь социальных объектов инфра- 
структуры Донбасса, и предполагается, что время 
их покрытия составит 12—15 лет под процент значи- 
тельно ниже чем, рыночный. Координироваться про- 


ект по предоставлению этой финансовой помощи 
будет через Министерство финансов Украины. До 
начала реализации, по словам Ганса-Йоахима Ген- 
келя, еще предстоит разработать процедуру заключе- 
ния кредитных договоров ит.п. 

Такие же встречи немецкая делегация провела и 
с представителями Министерства финансов Украины, 
Министерства экономики и развития Украины и КМУ. 

Примечание. По инициативе канцлера А. Меркель 
Германией будет выделено ЕЦН500 млн кредитных га- 
рантий на восстановление инфраструктуры Донбасса. 


"Укрзал!зниця" определила срок 
окончания работ по восстановлению 
стратегически важных инфраструктурных 
участков на Донбассе 

24.10.2014 г. на ж/д станции Новозолотаревка, 
вблизи г. Лисичанск Донецкой железной дороги, 
состоялось совещание представителей Южной, При- 
днепровской и Донецкой железных дорог, посвящен- 
ное восстановлению поврежденной инфраструктуры, 
находящейся в ведении Краснолиманской дирекции 
ж/д перевозок. Совещание проводил советник генди- 
ректора "Укрзализнищ" В. Пахомов. 

Перед совещанием представители железных дорог 
посетили ряд поврежденных объектов в городах Крас- 
ный Лиман, Рубежное и Лисичанск. Из-за поврежде- 
ния железная дорога не в состоянии в полном объеме 
выполнять перевозки грузов, а отдельные направле- 
ния вообще не работают вследствие разрушений. 

Как отметил В. Пахомов, больше всего страдает от 
повреждения инфраструктуры украинская армия. 

Кроме того, из-за повреждения инфраструктуры 
не работают на полную мощность такие гиганты про- 
мышленности Украины, как Лисичанский НПЗ, Кра- 
маторские машиностроительные заводы, Горлов- 
ский "Стирол", "Артемсоль", Енакиевский меткомби- 
нат, не говоря о ТЭЦ, обеспечивающих электроэнер- 
гией Лисичанск, Рубежное, Красный Лиман и другие 
города региона. "Несмотря на финансовые проблемы 
"Укрзалзнищ!" и попытки отдельных силовых ведомств 
заблокировать ее работу, "Укрзалзниця" собствен- 
ными силами и за собственные средства будет восста- 
навливать инфраструктуру, чтобы уже к 15 декабря на 
этой территории полноценно функционировал желез- 
нодорожный транспорт", — отметил В. Пахомов. 

Убытки, нанесенные железнодорожному транспорту 
в ходе боевых действий, пока еще полностью не под- 
считаны даже в пределах Краснолиманской дирекции. 
Только на восстановление административно-бытового 
помещения на станции Новозолотаревка, которая обе- 
спечивает деятельность Лисичанского НПЗ, по предва- 
рительным подсчетам, необходимо 5,5 млн грн. 

На совещании были четко распределены между 
железными дорогами виды восстановительных работ 
и определены конкретные участки, за которые они 
будут отвечать. Было решено, что все объекты Крас- 
нолиманской дирекции будут восстановлены до 
15.12.2014 г., а наиболее важные — к 15.11.2014 г. 

Справка. По предварительным данным, общая сум- 
ма нанесенных Ж/Д отрасли убытков вследствие боевых 
действий составляет около 1 млрд грн. Восстановлен 
уже 571 объект на общую сумму 61,5 млн грн. 
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Краснолиманская дирекция — это один из круп- 
нейших участков Донецкой железной дороги, в кото- 


Между украинскими авиакомпаниями 
проведено очередное распределение 
прав на эксплуатацию воздушных линий 

По решению комиссии по формированию и реали- 
зации госполитики по эксплуатации воздушных линий 
украинским авиакомпаниям предоставлены права на 
регулярные полеты по трем направлениям в пределах 
Украины и семи международным направлениям. 

Право на эксплуатацию воздушных линий внутрен- 
него сообщения получила авиакомпания "Урга" для 
выполнения регулярных рейсов Киев—Запорожье, 
Киев Одесса, Киев Ужгород. 

Авиакомпании "ВиззЭйр Украина" предостав- 
лено право на регулярные международные полеты 
из Киева в Рим (Италия), Барселону (Испания) и Вар- 
шаву (Польша). 

Авиакомпания "Роза Ветров" сможет осуществлять 
регулярные полеты по маршрутам Киев—Стокгольм 
(Швеция), Киев—Гетеборг (Швеция), Киев —Копенга- 
ген (Дания) и Киев —Осло (Норвегия). 

Также авиакомпании "Роза Ветров", "ЯнЭйр", 
"ДАРТ", "Авиалинии Харькова", "ЮТэйр-Украина" 
получили права на эксплуатацию воздушных линий 
для осуществления чартерных перевозок. 

Авиаперевозчики смогут выполнять традици- 
онные чартерные программы из Киева, Днепропе- 


ФРТУ призывает КМУ не затягивать 
с проведением инвестиционных 
конкурсов в портах 

Об этом глава ФРТУ Орест Климпуш заявил 
на Международном Черноморском транспортном 
форуме 2014 в Одессе. 

Федерация работодателей транспорта Украины 
(ФРТУ) обратилась к правительству с просьбой уско- 
рить портовую реформу и способствовать проведению 
инвестиционных конкурсов в портах, сообщает пресс- 
служба ФРТУ. Транспортники констатируют факти- 
ческую остановку портовой реформы и отсутствие 
необходимых реформ в других подотраслях. "Власть 
всячески подчеркивает приоритетность реформ, необ- 
ходимость привлечения частных инвестиций в разви- 
тие портовой инфраструктуры. В реальности же слова 
кардинально расходятся с действиями — практиче- 
ски за год при наличии технико-экономических об- 
оснований проектов не проведено ни одного инвести- 
ционного конкурса", — отметил председатель ФРТУ 
О. Климпуш. 

Новые вызовы, с которыми столкнулась порто- 
вая отрасль в т.г., доказали необходимость ускорения 
реализации инвестпроектов для модернизации порто- 
вой инфраструктуры. Один из убедительных приме- 
ров — ситуация с импортом антрацитового угля марок 
"А"и "Т". "Как известно, украинские порты по причине 


рую входят 74 станции, в т.ч. 29 грузовых станций, а 
общая длина путей составляет 2789 км. 


тровска, Запорожья, Львова, Одессы и Харькова на 
курорты Турции (Анталия) и Египта (Шарм-Эль-Шейх, 
Хургада), в Болгарию (София), а также в Финлян- 
дию (Киттила, Куусамо), Австрию (Зальцбург), Сло- 
вакию (Попрад). Среди других чартерных маршру- 
тов: Киев —Пунта-Кана (Доминикана), Киев Коломбо 
(Шри-Ланка); Киев—Фридрихсхафен (Германия), 
Киев Верона (Италия), Киев—Малага (Испания), 
Киев Акаба (Иордания), Киев—Эрзурум (Турция), 
Одесса—Тбилиси (Грузия); Киев—Нха Транг (Вьет- 
нам) Киев—Гоа (Индия) и другие. Всего для выполне- 
ния чартерных программ авиакомпании "Роза Ветров" 
предоставлено право на эксплуатацию 26 воздушных 
линий, "ЯнЭйр" — 12 воздушных линий, "ДАРТ" — 22 
воздушных линий, "Авиалинии Харькова" — 11 воз- 
душных линий, "ЮТэйр-Украина" — 16 воздушных 
линий. 

Некоторым авиакомпаниям было отказано в 
предоставлении прав на эксплуатацию воздуш- 
ных линий в соответствии с положениями Воздуш- 
ного кодекса Украины и Порядка предоставления 
и аннулирования прав на эксплуатацию воздушных 
линий. 

Решение о предоставлении прав на эксплуатацию 
воздушных линий утверждено приказом Мининфра- 
структуры № 526 от 21.10.2014 г. 


отсутствия современных технологий могут "принять" 
ежемесячно чуть более 400 тыс. т угля при потребно- 
сти в миллион. Эта ситуация — результат многолет- 
него бездействия и игнорирования интересов порто- 
вой отрасли", — подчеркнул О. Климпуш. 

На данный момент власти и профильному мини- 
стерству необходимо максимально способствовать 
реализации проектов по привлечению инвестиций 
в модернизацию портовой инфраструктуры. Рабо- 
тодатели рассчитывают, что первый инвестконкурс 
будет проведен, как неоднократно заявлялось ранее, 
до конца 2014 г. "Хочу напомнить, что порты остро 
нуждаются в развитии гидротехнической и наземной 
инфраструктуры, проведении масштабного дноуглу- 
бления, создании искусственных земельных участков. 
В развитие объектов портовой инфраструктуры необ- 
ходимо инвестировать минимум ЕЧН2,5 млрд. И без 
привлечения частного инвестора с этой задачей не 
справиться", — отметил председатель ФРТУ. 


В АМПУ провели семинар для ученых по 
реформированию портовой отрасли 
Семинар "Реформа портовой отрасли: предпо- 
сылки, первые результаты и перспективы" прове- 
ден специалистами Администрации морских портов и 
Института последипломного образования специали- 
стов морского и речного транспорта. В семинаре при- 
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няли участие представители Института последиплом- 
ного образования специалистов морского и речного 
транспорта, Одесского национального морского уни- 
верситета и Одесской национальной морской акаде- 
мии, Национального университета "Одесская юри- 
дическая академия", Института проблем рынка и 
экономико-экологических исследований НАН Укра- 
ины, специалисты ЧерноморНИИпроекта и Междуна- 
родной ассоциации судовладельцев Черноморского 
бассейна. 

В рамках семинара была проведена научно- 
практическая дискуссия, что позволило отразить 
современное состояние портовой отрасли, ее готов- 
ность к проведению дальнейших реформ; обсуждался 
комплекс проблемных вопросов и пути их решения. 

Открывая семинар, начальник службы стратегиче- 
ского развития ГП "АМПУ" В. Вороной доложил при- 
сутствующим об основных проектах, реализуемых 
предприятием, рассказал об основных тенденциях и 
проблемах портовой отрасли. 

Кроме того, в различных сессиях семинара с 
докладами выступили руководители структурных под- 
разделений АМПУ. Ученым представили результаты 
работы в области капстроительства, безопасности 
мореплавания, техобеспечения, экологической без- 
опасности, информационных технологий, эксплуата- 
ции каналов и акваторий морских портов, сообщает 
пресс-служба ГП "АМПУ". 


Природоохранная деятельность в портах 
нуждается в европейских подходах 

Администрации Одесского, "Южного" и Ильичев- 
ского портов первыми присоединились к проекту 
"зеленых" морских портов Европы. На очереди менее 
крупные администрации морских портов. Эта новость 
прозвучала в ходе круглого стола "Современные тен- 
денции создания зеленых портов в бассейнах Среди- 
земного, Черного и Азовского морей". Дискуссия про- 
ходила 22.10.2014 г. в Одессе, в рамках Междуна- 
родного Черноморского транспортного форума-2014, 
под председательством замдиректора ГП "УкрНИ- 
ИМФ", к.т.н., член-кор. УАН А. Яценко. В заседании 
круглого стола приняли участие представители про- 
фильных государственных и общественных организа- 
ций, ученые-экологи из НИИ и вузов Одессы, специа- 
листы ряда отечественных морских портов и частных 
компаний. 

Тон дискуссии задал начальник отдела экологи- 
ческой безопасности АМПУ С. Перфильев, который 
в своем выступлении затронул проблему адаптации 
отечественного законодательства в сфере природо- 
охранной деятельности морских портов к современ- 
ным европейским требованиям. По словам выступа- 
ющего, с первого дня существования АМПУ перед 
специалистами-экологами была поставлена задача — 
построить систему экологической безопасности в пор- 
тах на методологических принципах, согласующихся 
с законодательством европейского содружества. Поэ- 
тому, когда Украиной было подписано Соглашение об 
ассоциации с ЕС и появилась необходимость в крат- 
чайшие сроки адаптировать отечественное законо- 
дательство к европейским нормам, экологический 
блок администрации портов подошел к решению этой 
задачи достаточно подготовленным. 


— Возьмем директиву Евросоюза 2000/59, — при- 
вел конкретный пример С. Перфильев. — Этот доку- 
мент определяет необходимость приема и безопас- 
ного обращения с загрязнениями, образующимися 
на судах, которые заходят в портовые гавани. Ска- 
зать, что мы в этом отношении полностью соответ- 
ствуем европейским нормам, мы пока не можем. Но 
в портах проводится необходимая работа (собствен- 
ными силами, либо по договору), у нас есть необходи- 
мый природоохранный флот, станции очистки нефте- 
содержащих вод, нефтемусоросборщики, плавсбор- 
щики, вспомогательные средства, инсинераторные 
комплексы для обезвреживания карантинных отходов 
с судов. Тем самым в значительной степени эта про- 
блема уже решается... 

В настоящее время, отметил выступающий, АМПУ 
совместно с профильными научными институтами 
разрабатывает Концепцию экологической безопасно- 
сти украинских портов, которая призвана системати- 
зировать, установить приоритеты и определить источ- 
ники финансирования конкретных мероприятий. При- 
родоохранная Концепция станет важным дополне- 
нием к утвержденной КМУ Стратегии развития мор- 
ских портов Украины до 2038 г. 

Вместе с тем, анализируя опыт крупнейших портов 
Европы, С. Перфильев высказал мнение, что на пути 
к эффективным европейским практикам предприя- 
тиям отрасли предстоит преодолеть множество про- 
блем, связанных с архаичностью национального при- 
родоохранного законодательства, методология кото- 
рого была сформирована еще в эпоху социализма, в 
70-е годы прошлого века. 

У нас же до настоящего времени многочисленные 
контролирующие организации выдают предписания 
предприятиям, но при этом не отвечают за результат. 
Государство несет серьезные затраты на содержание 
этих служб и выполнение предписаний, для проверок 
отвлекаются специалисты. А в конечном итоге дли- 
тельная и затратная процедура получения всех раз- 
решений не приводит к улучшению природоохранной 
ситуации: тысячи нелегальных свалок по всей стране, 
качество воды и побережья Черного моря оставляет 
желать лучшего, бальнеологический потенциал Куяль- 
ницкого лимана в плачевном состоянии, и так далее. 

Если мы хотим не на словах, а на деле перейти на 
европейские принципы и иметь такое качество при- 
родной среды, как в Генуе, Барселоне, Антверпене, 
мы должны освободить природоохранную деятель- 
ность от бюрократического прессинга. 

Вместо проверок извне должна работать система 
внутреннего аудита экологической безопасности. 
Предприятие, где каждый работник — частичка этой 
системы самосовершенствования, выявляет действи- 
тельные риски и устраняет существенные несоответ- 
ствия — сможет самостоятельно решать серьезные 
природоохранные проблемы, — сделал вывод высту- 
пающий. 

По итогам дискуссии участники круглого стола 
"Современные тенденции создания зеленых пор- 
тов в бассейнах Средиземного, Черного и Азовского 
морей" решили подготовить предложения вышестоя- 
щим инстанциям в части совершенствования отрасле- 
вой нормативной базы и национального законодатель- 
ства в сфере охраны окружающей природной среды. 
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ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


Ограничено движение 

Черниговская область 

С 31.10.2014 г. на а/д М-02 Копти—Глухов— 
Бачевск, км 36+290—50-670 (на участке с. Зруб—с. 
Вертиевка) временно ограничено движение ТС в 
связи с отсутствием видимости (горение торфяников). 

Объезд осуществляется по а/д Р-67 Чернигов— 
Нежин—Прилуки—Пирятин через Нежин. 

Днепропетровская область 

Вследствие продолжающейся задымленности 
ухудшилось состояние проезда по а/д Р-52 Днепро- 
петровск—Царичанка—Кобеляки—Решетиловка, км 
31—43+741 а/д С040432 Партизанское—Лобойковка. 
Поэтому принято решение об ограничении движения. 
Движение транспорта организовано по а/д Т-04-05 
Днепропетровск—Хуторское. 

Ситуация с задымленностью участка дороги посто- 
янно меняется и поэтому при уменьшении задымлен- 
ности движение транспорта осуществляется по основ- 
ному направлению автодороги, при увеличении — по 
а/д Т-04-05 Днепропетровск—Хуторское. 

Изменения регулируются нарядом ДПС. 


Повышенные до 80 км/ч 
скоростные ограничения в 
городах отменены с 1 ноября 

На период с 1 ноября по 1 апреля повышение огра- 
ничения скоростного режима на отдельных участках 
дорог в столице и других городах отменено. По мне- 
нию руководства ГАИ, в сложных погодных условиях 
такое ограничение скорости является нецелесообраз- 
ным с точки зрения безопасности дорожного движе- 
НИЯ. 

"Что касается увеличения скоростного режима на 
отдельных участках, в зимний период это неприем- 
лемо, так как сложные погодные условия будут вме- 
сто комфорта создавать проблемы. Поэтому зимой 
дорожные знаки демонтируют, а уже весной они вер- 
нутся на свои места", — отметили в Департаменте 
ГАИ. 

Примечание. Весной т.г. по инициативе начальника 
Департамента ГАИ А. Сиренко в Киеве и других крупных 
городах были приняты изменения в организацию дорож- 
ного движения, согласно которым на отдельных участках 
дорог стандартное ограничение скоростного режима бы- 
ло поднято до 80 км/ч. 


Прием документов для участия 
в конкурсе на получение 
разрешений ЕКМТ квоты 2015 г. 

Согласно информации Мининфраструктуры, раз- 
мещенной наофициальном Интернет-сайте 28.10.2014 
г. _ (Ер://пми.доу.иа/иК/ао2уои _регеме?./45840.Н т], 


с 3.11.2014 г. комиссией по приему документов осу- 
ществляется прием документов для участия в кон- 
курсе на получение разрешений ЕКМТ квоты 2015 г. 
Работа Комиссии будет проводиться в период с 3.11 
по 28.11.2014 г., по пять дней в неделю (с понедель- 
ника по пятницу) с 9:30 до 17:00, перерыв на обед с 
13:00 до 14:00, по адресу: г. Киев, проспект Победы, 14. 
Перечень документов для участия в конкурсе на 
получение украинскими перевозчиками разрешений 
ЕКМТ квоты 2015 г. определен "Порядком проведе- 
ния конкурса и выдачи разрешительных докумен- 
тов Европейской Конференции Министров Транс- 
порта" (п. 2.5), утвержденным приказом Минтранса от 
20.08.2004 г. № 757 (в редакции приказа Мининфра- 
структуры от 19.04.2013 г. № 239, с изменениями). 


АЗС системы "Белнефтехима" переходят 
на реализацию зимнего дизтоплива 

АЗС системы концерна "Белнефтехим" (в основ- 
ном это АЗС ПО "Белоруснефть") с 1.11.2014 г. пол- 
ностью перешли на реализацию зимнего дизельного 
топлива, сообщает пресс-служба концерна. 

Примечание. В Беларуси насчитывается 806 АЗС, из 
них 544 входят в систему концерна "Белнефтехим". 


С 1.01.2015 г. на АЗС будет 
продаваться дизтопливо только 
экологического класса К5 
С 1.01.2015 г. на АЗС будут продавать дизтопливо 
только экологического класса К5, сообщает пресс- 
секретарь концерна "Белнефтехим" М. Костюченко. 
Планируется, что цена на топливо ДТ-К5 сохра- 
нится на уровне ДТ-К4. 


Подорожали услуги ГАИ 

Тарифы на услуги и работы, оказываемые или 
выполняемые ГАИ МВД Беларуси, увеличены в соот- 
ветствии с постановлением Минэкономики Беларуси 
от 3.10.2014 г. № 68. 

Выдача комплекта копий документов, послуживших 
основанием для регистрационных действий в отноше- 
нии ТС, обойдется в Вг25 тыс., материалов дела об 
административном правонарушении — В!гЗ0 тыс. 

Участие сотрудника ГАИ в заседаниях приемоч- 
ных комиссий и приемочных, квалификационных и 
других испытаниях ТС, составных частей их конструк- 
ций и дополнительного оборудования будет стоить 
Вг200 тыс. 

Сопровождение автомобилем ГАИ тяжеловесных 
или крупногабаритных транспортных средств, опас- 
ных грузов при их перевозке в пределах населенного 
пункта на расстояние до 10 км включительно соста- 
вит Вг110 тыс., до 20 км включительно — Вг170 тыс.., 
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свыше 20 км — Вг220 тыс. Эта же услуга, оказывае- 
мая за пределами населенных пунктов, будет стоить 
Вг7 тыс. за 1 км. 

Постановление Минэкономики № 68 также допол- 
няет инструкция о порядке установления и примене- 
ния тарифов на услуги и работы, оказываемые или 
выполняемые ГАИ. В соответствии с инструкцией, при 
расчете платы за сопровождение автомобилем ГАИ 
тяжеловесных и (или) крупногабаритных транспорт- 
ных средств, опасных грузов при их перевозке в пре- 
делах населенного пункта и вне его пределов учиты- 
вается пробег автомобиля ГАИ только в одну сторону 
(по маршруту сопровождения). 


В МАПП Бурачки пройдет ремонт 
дорожного покрытия 

В МАПП Бурачки с 5.11 по 25.11.2014 г. заплани- 
ровано проведение работ по капремонту асфальтобе- 
тонного покрытия, в связи с этим может быть незна- 
чительно ограничена его пропускная способность, 
сообщает Себежская таможня. 

Основные ремонтные работы будут проводиться 
попеременно на полосах въезда в РФ грузового авто- 
мобильного транспорта. Кроме того, в течение одного 
дня пройдут ремонтные работы на полосе выезда из 
Российской Федерации на грузовом направлении. 


Расширены ПОЛНОМОЧИЯ 
таможенных органов в отношении 
международных автоперевозчиков 

3.11.2014 г. вступил в силу Федеральный Закон 
№ 317-ФЗ "О внесении изменения в статью 23.8 
Кодекса РФ об административных правонаруше- 
ниях", согласно которому установлено, что таможен- 
ные органы также рассматривают дела по следую- 
щим правонарушениям, сообщает ай.5и: 

— управление транспортным средством без отли- 
чительного знака государства регистрации транспорт- 
ного средства и нарушение других правил эксплуа- 
тации транспортного средства при осуществлении 
международной автомобильной перевозки грузов; 

— осуществление международных автомобильных 
перевозок грузов без разрешений; 

— нарушение отдельных правил перевозки круп- 
ногабаритных и тяжеловесных грузов при междуна- 
родных автомобильных перевозках; 


х*х 


Авиакомпания УапАй приостановила рейсы по 
маршруту Киев (Жуляны)—Тбилиси. Последний 
полет был выполнен 23.10.2014 г. Авиакомпания воз- 
обновит полеты со 2.12.2014 г., рассчитывая на инте- 
рес туристов-горнолыжников. 

Грузинский перевозчик Ру Ма, недавно пришед- 
ший на украинский авиарынок, также приостанавли- 
вает полеты на период с 30.10.2014 г. до 20.12.2014 г. 


— нарушение правил международной автомобиль- 
ной перевозки опасных грузов без специального раз- 
решения. 


По самой дорогой российской дороге 
можно будет проехать бесплатно 

С 15.11.2014 г. водители смогут ездить по самой 
дорогой в России дороге бесплатно в ночное время. 
Речь идет о выходе на МКАД с дороги федераль- 
ного значения М1 "Беларусь" в обход г. Одинцово. До 
1.04.2015 г. в период с 1:00 до 5:00 проезд по данному 
участку будет бесплатным. 

Примечание. Участок дороги длиной 18,5 км был вве- 
ден в эксплуатацию год назад. За проезд по нему днем 
владелец легкового автомобиля должен заплатить 150 
руб., а среднетоннажного грузовика — 220 руб. 


На национальных трассах появились 
новые предупредительные знаки 

На национальных трассах Молдовы появились 
новые дорожные знаки: красные треугольники с чер- 
ной точкой внутри, которые предупреждают об опас- 
ном участке дороги, сообщает Новости-Молдова со 
ссылкой на местные СМИ. 

Так называемая "черная точка" была введена в 
реестр ПДД по аналогии с опытом европейских стран. 
Этим знаком обозначается участок трассы длиной не 
более километра, на котором за последние 5 лет про- 
изошло не менее 5 серьезных аварий и погибло не 
менее 5 человек. По всей стране установлено 14 "чер- 
ных точек". Встретив такой знак, водителю следует 
снизить скорость, максимально сконцентрировать свое 
внимание и отказаться от любых сложных маневров. 


Утвержден рост тарифов на 
проезд для грузовиков 
Транспортные тарифы для грузовиков и автобусов 
в Чехии вырастут с января 2015 г., сообщает аеп!.сг. 
Чтобы компенсировать перевозчикам рост тари- 
фов, планируется снизить ограничения для получе- 
ния тарифных скидок. Так, например, если с одного 
автомобиля будет собрано 75 тыс. крон, сумма сбора 
уменьшится на 5%. Максимальную 30% скидку можно 
будет получить, если траты на тарифы за один авто- 
мобиль составят 300 тыс. крон. 


х*х 


С 1.12.2014 г. АК "Аэрофлот" возобновит полеты 
в Харьков и Днепропетровск. Полеты будут выпол- 
няться на ЗиКПо! Зиреце! 100 (53$. 100). 

Авиакомпания Аи "ап АйПте$ заявила об отмене 
почти на месяц рейсов из Вены в Ростов-на-Дону и 
Харьков. Маршруты не будут обслуживаться с 4.11 и 
8.11.2014 г. соответственно до 30.11.2014 г. 
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Пассажиры, имеющие билеты на отмененные 
рейсы, будут перевезены с пересадкой. При желании 
они также могут вернуть стоимость билета, сообщает 
1гауе/.ги. 

жжх 

С 15.10.2014 г авиакомпания ТигК!$И Амтез запу- 
стила рейсы Херсон—Стумбул. Открытие рейсов из 
Херсона ТигкзП АШтез начала с объявления акци- 
онных тарифов на данном маршруте. Минимальный 
тариф на билеты (туда-обратно) — от 1700 грн. 

Рейсы по маршруту Стамбул—Херсон—Стамбул 
выполняются с частотой 4 раза в неделю: по средам, пят- 
ницам, субботам и воскресеньям, сообщает и/пд.сот.иа. 


АК "Днипроавиа" вводит промо-тарифы 
на перелет из Днепропетровска во Львов 
Акционные цены на направление Днепропе- 
тровск—Львов—Днепропетровск действуют всю 
осень и составляют: от 1097 грн. в одну сторону, 1798 
грн. — в обе. Компания также вводит специальную 
цену для молодежи: стоимость перелета — от 620 
грн. в одну сторону и 1034 грн. — в обе. Молодежный 
тариф действителен для пассажиров от 12 до 24 лет. 
Полеты осуществляются на Етбгаег 145 по поне- 
дельникам и пятницам. 
Билеты уже в продаже на сайте авиакомпании, 
в кассах и агентской сети продаж. Количество мест 





ограничено. Билеты по акционным тарифам действи- 
тельны с 24.10 по 1.12.2014 г., сообщает пресс-служба 
"Днипроавиа". 


"Аэрофлот" будет бесплатно перевозить 
горнолыжное оборудование 

С 1.11.2014 г. по 31.03.2015 г. АК "Аэрофлот" пре- 
доставляет 1 дополнительное место бесплатного реги- 
стрируемого багажа для провоза 1 комплекта лыжного 
оборудования общим весом до 23 кг. Как сообщает 
пресс-служба авиакомпании, один комплект лыжного 
оборудования, принимаемый бесплатно к перевозке, 
представляет собой чехол с 1 парой лыж (или сноу- 
бордом) и 1 парой лыжных палок плюс упакованная 
отдельно одна пара лыжных ботинок (или ботинок для 
сноуборда). 

Предложение не распространяется на рейсы в диа- 
пазоне $13000—4999, операторами которых явля- 
ются сторонние компании-партнеры. 


Огепа! переведет часть московских рейсов 
во "Внуково" для постоянного базирования 
С 1.11.2014 г. авиакомпания Огепай начала пере- 
водить часть регулярных рейсов в Москву в аэро- 
порт "Внуково" для постоянного базирования. Пере- 
ход будет осуществляться постепенно. Даты и время 
вылетов остаются без изменений, сообщает аех.ги. 


2М 1МТЕСКАТЕО ЗНРРИМС ЗЕК\МСЕ$ ЕТО 


Еа${ Мед Ехрге$$ Зегусе (Одезза 




































































[_21М ЦУОВМО | ООСЕ15ТАМВИЕ | 21М УОКОНАМА | _ 2МХАМЕМ | [— ИММОА 
21М УОУ 35 40 129 21 40 32 
РАКТМЕВ'$ УОУ 
МОМОВО$ЗМУ$К 29.09 30.09 06.10 08.10 13.10 17.10 20.10 24.10 27.10 31.10 03.11 07.11 
1ЗТАМВОЕ, АМ 02.10 04.10 10.10 11.10 18.10 19.10 25.10 26.10 01.11 02.11 08.11 09.11 
НА!ЕА 06.10 07.10 14.10 15.10 21.10 23.10 28.10 30.10 04.11 06.11 11.11 13.11 
ЗОЕР САМАЕ 08.10 08.10 | 16.10 16.10 _| 24.102410 | 31.1031.10 | 07.11 07.11 14.11 14.11 
МНА\МА ЗНЕУА 20.1020.10 | 27102740 | 03.11 03.11 10.11 10.11 | 17.11 17.11 | 24.11 24.11 
РОКТ КГАМС 28.10 29.10 04.11 05.11 11.11 12.11 18.11 19.11 25.11 26.11 02.12 03.12 
ОА СНАМ ВАУ 03.11 04.11 10.11 11.11 | 17.41 18.11 24.11 25.11 01.12 02.12 | 08.12 09.12 
РИЗАМ 07.11 08.11 14.11 15.11 | _ 21.11 22.11 28.11 29.11 05.12 06.12 | 12.12 13.12 
[1 УЕЗЗЕЕ — | ООСЕ МОМОВО$$М$К | 21М УАМСОЦУЕЕ | 21М $АО РАОГО | 271М $НЕКОЦ | 21М СЕМОМА | _2М ИУОВМО 
РИМ УОУ 29 38 31 36 41 
РАВТМЕК'$ УОУ 
24.10 25.10 31.10 01.11 07.11 08.11 14.11 15.11 
ММСВО (2.)) 12.10 13.10 26.10 27.10 02.11 03.11 09.11 10.11 | 16.11 17.11 
ЗНАМСНА! ($Н 13.10 14.10 20.10 21.10 27.10 28.10 03.11 04.11 10.11 11.11 17.11 18.11 
30.10 31.10 06.11 07.11 13.11 14.11 20.11 21.11 
РОКТ КЕАМС 20.10 21.10 03.11 04.11 10.11 11.11 17.11 18.11 24.11 25.11 
ЗОЕР САМАЕ 02.11 02.11 09.11 09.11 16.11 16.11 23.11 23.11 30.11 30.11 07.12 07.12 
17.11 18.11 24.11 25.11 01.12 02.12 08.12 09.12 
1ЗТАМВИЕ, АМ 06.11 07.11 20.11 21.11 27.1128.11 | 04.12 05.12 11.12 12.12 
ОБЕЗЗА 08.11 09.11 15.11 16.11 22.11 23.11 29.11 30.11 06.12 07.12 13.12 14.12 
МОМОВО$МУ$К 10.11 14.11 17.11 21.11 24.11 28.11 01.12 05.12 08.12 12.12 | 15.12 19.12 
1ЗТАМВОЕ, АМ 15.11 16.11 22.11 23.11 29.11 30.11 06.12 07.12 | 13.12 14.12 | 20.12 21.12 
НА!ЕА 18.11 20.11 25.11 27.11 02.12 04.12 09.12 11.12 16.12 18.12 23.12 25.12 
05.12 05.12 12.12 12.12 19.12 19.12 26.12 26.12 
МНА\УА ЗНЕУА 01.12 01.12 08.12 08.12 15.12 15.12 22.12 22.12 29.12 29.12 05.01 05.01 
РОВТ КЕАМС 09.12 10.12 16.12 17.12 23.12 24.12 30.12 31.12 06.01 07.01 13.01 14.01 
29.12 30.12 05.01 06.01 12.01 13.01 19.01 20.01 
02.01 03.01 09.01 10.01 16.01 17.01 23.01 24.01 
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`УЕЗЗЕЕ | ООСЕ1ЗТАМВУЕ | 21М УОКОНАМА | 21М ХМАМЕМ | 2М1МО!А | ООСЕ МОУОВОЗУУ$К | 21М УАМСОЦУЕВ 
ЕАСИ ООО ТЕТ `ОИ ПО ОО ООО ООО ХО ООО ООО 17 

РАВТМЕВ'$ МОУ резни ЕНЗЕЛИИЕНИЯ ПИН ИЕ НИНОЙ 

РУЗАМ 21.11 22.11 26.12 27.12 
ММСВО (2./) 23.11 24.11 30.11 01.12 28.12 29.12 
ЗНАМСНА! (5Н 24.11 25.11 01.12 02.12 08.12 09.12 15.12 16.12 22.12 23.12 29.12 30.12 
ОА СНАМ ВАУ 27.11 28.11 01.01 02.01 
РОВТ КЕАМС 01.12 02.12 05.01 06.01 
ЗОЕЙ САМАЕ 14.12 14.12 |  21.1221.12 | 28.1228.12 | 04.01 04.01 | 11011101 | 18.01 18.01 
НАЕА 15.12 16.12 19.01 20.01 
1ЗТАМВИЕ, АМ 18.12 19.12 22.01 23.01 
ОБЕЗЗА 20.12 21.12 |  27.1228.12 | 03.01 04.01 | 10.01 11.01 | 17.01 18.01 | 24.01 25.01 
МОУОВО$5$К 22.12 26.12 26.01 30.01 
15ТАМВИА, АМ 27.12 28.12 31.01 01.02 
ЗЦЕЙ САМАЕ 02.01 02.01 09.01 09.01 16.01 16.01 23.01 23.01 30.01 30.01 06.02 06.02 
МНАУА $НЕ\УА 12.01 12.01 16.02 16.02 
РОВТ КЕАМС 20.01 21.01 |  27.0128.01 | 03.02 04.02 | 10.02 11.02 | 17.0218.02 | 24.02 25.02 
ОА СНАМ ВАУ 26.01 27.01 02.03 03.03 
РУЗАМ 30.01 31.01 06.03 07.03 

7М, г. Одесса, бул. Приморский, 14. Тел.: +38 (048) 7294535; Е-тай: тао{ееуа.иНа@учца.гт.сот, да!аеузКу.ма!е! ца.7ит.сог 








М$С УКгате а. 
15ТАМВИУСЕМИК ТО/ЕКОМ ВАТУМ! — РЕЕОЕВ ЗЕВ\М!СЕ 


Бато 


МАСАВО 0С368А, 0С368В х 


Г 03678, 06368А Е 
[02.41 | 19:00 | 03.41 | 19:00 | 05.41 | 17:00 
И | ИИ | 
МАСАВО 0С368А, 2С368В. 











| 
М$С УКгате 9. Одезза, 65014, |4ЧегзомзКу БМ 5, оН. 234-237, Рпопе: + 38048 7847272 (еж.100) / Рах: +38048 7847274 


РАСЕ!С 1МТЕКМАТЮМАЕ ЧМЕ$ (РТЕ) ЕТО 
УМО ВЕАСК $ЕА ЗЕКМСЕ ($В$ 


РОКТ 
\М\е5{ Ром 


ХИМ УАМ ПАМ (СУСЕ 0137Е | Пн:06-окт |  Вт:07-окт _| С6:11-окт | Пн:13-окт _| Ср:22-окт | Ср:05-ноя | 
М/АМ НА! 602 (МНЕ 38 | 052Е | Пн:13-окт | Вт:14-окт _| С6:18-окт 
РИ. ОКгате (ТО Заз тападег Оазпа Са!ауеузКауа {е!: +380 (482) 335205 {ах: +380 (482) 347683. Е-тай: „ризы! 















ЗНАМСНА! 









ВЗА ЧККАШМЕ | ТО. 


1МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0136-050Е (ВЗА ОККАШМЕ) ЦМЕ: В!аск Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 
| РКАЕУ$ | ВОЗРНОКУ$ | МОУОВО$&УЗк | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1ЗТАМВИЕ | 


т 115 
ГОЕР | 10/29 10/31 11/02 11/04 11/06 11/07 11/08 


САРЕ РАЁСЗТЕК 0137-024Е (СЕОМАК) ИМЕ:В!аск Зеа Геедег зеглсе(ВЗЕ 
| РВАЕУ$ | ВОЗРНОВУ$ | МОМОВО$УУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1ЗТАМВУЕ — 


50 ЕО С ООО ООО СИ ССС ООО СС 
ВЗА УККАМЕ | ТО, 65014, Одезза, Мага2ИеузКауа $1. 4, 2п4 Яоог Те!: +38 (0482) 34-81 85 (еж. 214). Рах: +38 (0482) 34-76-84. Е- 
тай: аз@Ьза-иКгате.сот 








ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 3.11.2014 г. 


‘по дате объявления с 20.10.2014 г. на 3.11.2014 г. 
№ 


Администрация, Период распоряже- 
станция назначения действия ния, дата Дополнительные указания 
объявления 
по ЕТСНГ: Запрещается перевозка лесных 
лесные с 28.10.2014 "КОНФАНА" ЦДЗО/211 от грузов в Румынию в адрес 


Румыния, ЧФР (53) УЗ (22) 


грузы, коды: | г. до отмены (9817) 
08—12 Перевозки в: все 


24.10.2014 г. получателя "КОНФАНА". 
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Администрация, 


станция назначения 





Польша, ПКП (51) 
через Ягодин (эксп. 
ПКП) Льв. ж/д (351503) 


Украина, Хлыстуновка 
Од. ж/д (422501) 


Грузия ГР (28) 


Украина, Клесов Льв. 
ж/д (355701) 


Азербайджан АЗ (57), 
Армения АРМ (58), Бе- 
ларусь БЧ (21), Грузия 
ГР (28), Казахстан КЗХ 
(27), Киргизия КРГ (59), 
Литва ЛГ (24), Латвия 
ЛДЗ (25), РФ РЖД (20), 
Таджикистан ТЖД (66), 
Туркменистан ТРК (67), 
Узбекистан УТИ (29), 
Молдова ЧФМ (23), 
Эстония ЭВР (26 


Украина, Одесса-Порт 
(эксп.) Од. ж/д (400409) 











Груз 


все грузы 


по ЕТСНГ: 
вагоны вс 
(421) 


по ЕТСНГ: 
вагоны вс 
(421) 


по ЕТСНГ: 
вагоны вс 
(421) 


все грузы 


по ЕТСНГ: 
зернов. 
зернобоб. 
(01); семена 
(02) 





Период 
действия 


с 28.10.2014 
г. до 
10.11.2014 г. 


с 1.11.2014 г. 


до 5.11.2014 
г 


с 3.11.2014 г. 


до отмены 


с 5.11.2014 г. 


до 1.03.2015 


с 4.11.2014 г. 


до отмены 


с 4.11.2014 г. 


до отмены 





Грузополуча- 


тель 


для всех 
получателей 


ГП "УПП ГА 
ЖТУ" (9745) 


для всех 
получателей 


ЧАО 
"Сосновский 
гранкарьер" 
(1227) 


для всех 
получателей 


ЧАО 
"Укрэлеватор- 
пром" (2841) 


Области 


отправления 


все страны 


УЗ (22), СНГи 
Балтия 


УЗ (22), СНГи 
Балтия 


Станции ПКП 
(51), код ЦИМ: 
ПКП (51), УЗ 
(22), СНГи 
Балтия 


УЗ (22) 


УЗ (22) 

















№ 
распоряже- 
ния, дата 


объявления 


ЦДЗ-1/213 от 
25.10.2014 г.* 


ЦД/243 от 
28.10.2014 г. 


ЦД/253 от 
29.10.2014 г. 


ЦЗМ-14/1925 
от 3.11.2014 
г. 


ЦД/7 от 
3.11.2014 г. 


ЦД/8 от 
3.11.2014 г. 


Дополнительные указания 


Запрещается перевозка всех 
отправок назначением в Польшу 
— импорт, экспорт, транзит. 
Перевозки в: все 

Перевозки в: полувагоны (60), 
полувагоны глуходонные (68), 
принадлежности "РЖД" (20), 
арендованные, собственные 
Перевозки в: ‚Кр. с объемом куз. 
свыше 130 м* (28), крытые (20), 
принадлежности Азербай- 
джанская государственная ж/д 
(57), АО "Литовские ж/д" (24), АО 
"Эстонская ж/д" (26), "Бело- 
русская ж/д" (21), "Укрзалзниця" 
(22), ГАЖК "Узбекские ж/д" (29), 
ГАО "Латвийская ж/д" (25), ГП 
"Ж/д Молдовы" (23), Департа- 
мент "Армянская ж/д" (58), ЗАО 
"НК "КТЖ" (27), "Кыргызская ж/д" 
(59), "РЖД" (20), "Таджикская 
ж/д" (66), Управление "Туркмен- 
ские ж/д" (67), арендованные, 
собственные 

Запрещается перевозка по- 
рожних полувагонов собствен- 
ности, аренды ЗАО "ГПБЛ- 
Саранск". Перевозки в: полува- 
гоны (60), полувагоны глуходон- 
ные (68), принадлежности "РЖД" 
(20), арендованные, 
собственные 


Запрещается перевозка всех 
грузов в инвентарных 
зерновозах принадлежности 
ЛДЗ, ЛГ назначением в страны 
СНГ. Перевозки в: зерновозы 
(95), принадлежности АО 
"Литовские ж/д" (24), ГАО 
"Латвийская ж/д" (25), 
инвентарного парка 


Запрещается погрузка в адрес 
ЧАО "Укрэлеваторпром" (0682), 
(2841). 

Перевозки в: зерновозы (95) 





* В соответствии с ЦДЗО/27З3 от 31.10.2014 г. разрешается погрузка по ЕТСНГ: газы энергетич. (226) 
со станции Каучук Горьк. ж/д (257301) в направлении: ПКП (51) через Ягодин (эксп. ПКП) Льв (351503). 

Получатель: ТЕРЕТ $р.20.0 ит (000). 

Остальное без изменений. 


ТОПЛИВО 


Цены на светлые нефтепродукты на 31.10.2014 г. (с учетом НДС) 
Средний опт, грн./т. Условия поставки: ЕСА 
"ТРЕЕ ЕЕ ТУ ЕИЗЕЕНЯ ЕЕЕЕЕЕЕЕТТУ 7 УЕЕЕЕЕЕЕЯ ЕЕ СТ ЕЕ ЕТ ЕЕ 
Максимальная 


[1950 
Минимальная 20180 20280 18130 
Средняя 19846 19954 17355 





н./л 
Цена А о 
13,60 14,60 15,00 14,50 
| 15,95 _ | 


Мелкий опт, г 





15,10 16,00 16,30 
14.40 


Средняя 


15,52 15,78 15,21 
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14,19 14,95 15,05 14,62 
15,49 15,53 15,78 15,70 
вас менение средней цены за период 24—31.10.2014 г., % 

подаете А 
ти опт ата нае ув Бивер Еее 
Мелкий опт ры 
Розница 
По данным Энергобизнеса 



























Средние цены 1 л топлива по регионам Украины на 3.11.2014 г., грн. 

















дек Обь А АА 
р 
9.63 
9.60 
9.98 10.24 9,53 
9,68 
Житомирская [90 | 99 [1024 | 9,56 
Закарпатская | 9. 10,0 | 10 90| 
Запоржкаа [| 969 | 997 [| 1025 | 9,57 
Ивано-Франковская ВОВЕ ЕЕ ОРВИ. ЕЕ ВЕ ИРЕВИИВЕЕ— ПЕВИИ 
Киев | 9.64 | [ — 1044 | [ 104 | [ [965 [_ | 
Киевская КТТ Их: 
Кировоградская [961 | 1002 | 1028 | 9,58 
ьвовская НЕ БЕ 74 БЕ роа 15 8 —— 36 9. 63 
Николаевская Г 9608 | | 10,28 | 9,59 
9,65 | 
Ривненская 9,58 10,03 10,29 9,58 
9,51 
ернопольская 969 | 10,14 [| 1033 | 9,63 
арьковская | 954 |] | р 1 
Хмельницкая | 9,76 | 10,09 |_ 10,35 __ | 9,65 
Черкасская | 9,00 [| 10,00 | 10,27 | 9,58 
Черниговская | 9,52 [| 9,4 [| 1022 | 9,52 


По данным Яптопйог.сот.ца 


ле СЬ 
Е 
НЕК ЕО ЕЕ | ЕН ЕО 
Чехия о | 3566 р 354 | 
И И Я Е 
м 
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траны Валюта А-95 А-98 Дизтопливо 
Литва 4 4 45 
Мексика Мм | 19 13,72 
5,44 
1,635 
6,47 





По данным тетавйопа! Коа4 Тгапзро" 


Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 24.10.2014 г. 


Изменение, % 


ировая цена 100% | 2423 | 1018 | 8% [16.2% 
[2389 | 1003 | 

Е 

Европа 


238,9 | 100,3 

812,0 

Ближний Восток и Африка __Й | 7% | 234,6 | 98,5 | 

Северная Америка | 39% | 242.4 | 101,8 | 

атинская и Центральная Америка | _4% | 251,2 | 105,5 | 812,5 
По данным 1АТА 





Цены на бункерное топливо по состоянию на 3.11.2014 г. 
фт 
| 93 О р м | 
| _ цена [| индексе | цена  [  индее [ цена | индекс | 
| 9700 | 0,0 | 


Е. 492.0 
|. А 100: =: | 
Азия и Океания 
Г -15 | 5305 | +05 [| 7500 [| 0,0 | 
30| 5460 [20| 8750 [0,0 | 
475,0 0 4890 [30 [_ 7375 [00 | 
Южная Америка 
Сантос р 4765 р 4980 [30 [_ 9800 [| 0,0 | 
Северная Америка 
| Хьюстон] 4750 | 40 62 [о | 8450 [00 | 
Новый Орлеан Г 4650 [50 р 5100 [р 8240 | 80 | 
Ближний Восток 
Северная Европа 
Южная Европа 
Стамбул р 4985 [30| 6235 [4 | 7925 [| 415 | 
Лиссабон | 4750 [| 00| 600 [00| 7830 [0,0 | 
[Пирей о 4835 | 565 [5100 [380 [| 7670 [| -50 | 
По данным Випкеппаех.сот 


980,0 
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ТАМОЖНЯ 


ЕС снизит таможенные тарифы 
для Украины с нового года 

ЕС в одностороннем порядке продлит режим 
преференций для украинских товаров, уменьшив 
таможенные тарифы до предусмотренных в Согла- 
шении об ассоциации Украины и ЕС показателей 
в одностороннем порядке с 1.01.2015 г., предвари- 
тельно продлив режим автономных торговых пре- 
ференций до 31.12.2014 г., сообщает пресс-служба 
Минэкономразвития. Указанные преференции будут 
действовать до вступления в силу экономической час- 
ти Соглашения об ассоциации с 1.01.2016 г. 

Кроме того, до 31.12.2014 г. украинские экспортеры 
смогут использовать квоты, которые не были 
использованы в период с 23.04.2014 г. до 31.10.2014 г. 


ГФСУ выполнила план по сборам 

Как сообщил замглавы ГФСУ А. Макаренко, в 
октябре 2014 г. таможенными органами было пере- 
числено в бюджет страны 14136,5 млн грн. Показа- 
тель, установленный Минфином, выполнен. 

"Бизнес уплатил налоги, таможня провела их ад- 
министрирование. Объективно оценивая ситуацию, 
считаю, что проблем и на границе, и в налогообло- 
жении огромное множество. Но есть и результат", — 
отметил он. 


Валютные ограничения не 
могут быть признаны форс- 
мажорными обстоятельствами 
Вице-президент ТПП Украины М. Непран проком- 
ментировал информацию, которую опубликовала га- 
зета Капитал от 30.10.2014 г. В ней, в частности, го- 
ворилось, что "постановление Нацбанка о валютных 
ограничениях признали форс-мажором". 
"Официально сообщаем, что ст. 14 Закона Украи- 
ны "О торгово-промышленных палатах в Украине" от 
2.12.1997 г. № 671/97-ВР четко определяет перечень 
форс-мажорных обстоятельств (обстоятельств непре- 
одолимой силы), в который не входят валютные огра- 
ничения и любые другие нормативно-правовые акты, 
выдаваемые НБУ. Поэтому утверждение о том, что 
Торгово-промышленная палата Украины признала 
постановление НБУ № 540 форс-мажорными обсто- 
ятельствами, не соответствует действительности", — 
заявил М. Непран. 


Фискальная служба отчиталась о 
нарушении таможенных правил 

В январе— сентябре т.г. за нарушение таможенных 
правил таможнями ГФСУ было возбуждено более 
11,3 тыс. дел на общую сумму свыше 444,78 млн грн., 
в т.ч. временно изъяты предметы правонарушений на 
289,16 млн грн. 

Как и раньше, таможенные правила чаще всего 
нарушают при перемещении продтоваров. За 9 меся- 
цев 2014 г. было зафиксировано почти 3 тыс. таких 
случаев на сумму более 41,7 млн грн. Что касается 


нарушений при перемещении промтоваров, то таких 
случаев несколько меньше — 2,3 тыс. на общую сум- 
му более 149,49 млн грн. 

За отчетный период также было установлено 419 
случаев перемещения с нарушением таможенных 
правил валюты на общую сумму 63,8 млн грн. и 170 
случаев перемещения транспортных средств на более 
чем 26,47 млн грн., сообщает 20.сот.иа. 


Сроки наложения административных 
взысканий за нарушение 
таможенных правил 

ГНИ в Центральном районе Николаева обращает 
внимание налогоплательщиков на законодательно 
установленные сроки наложения административных 
взысканий за нарушение таможенных правил. 

Отмечено, что частями 2 и 3 ст. 467 Таможенного 
кодекса Украины установлено: если дела о нарушении 
таможенных правил в соответствии со ст. 522 этого 
Кодекса рассматриваются судами (судьями), адми- 
нистративное взыскание за нарушение таможенных 
правил может быть наложено не позднее чем через 
3 месяца со дня совершения правонарушения, а в 
случае рассмотрения судами (судьями) дел о продол- 
жающихся нарушениях таможенных правил, в т.ч. 
предусмотренных ст.ст. 469, 477—485 настоящего 
Кодекса, — не позднее чем через 3 месяца со дня 
выявления указанных правонарушений. 

В случае отказа в возбуждении уголовного дела 
или прекращения уголовного дела, но при наличии 
в действиях правонарушителя признаков нарушения 
таможенных правил административное взыскание мо- 
жет быть наложено не позднее чем через месяц со дня 
принятия решения об отказе в возбуждении уголовно- 
го дела или о его закрытии, сообщает тико/а.пе!. 


Как начисляются таможенные платежи 
при незаконном перемещении товаров 

ГФСУ разъяснила, по каким ставкам начисляются 
таможенные платежи при незаконном перемещении 
товаров через границу. В частности, было отмечено: 
в случае незаконного ввоза товаров на территорию 
Украины или вывоза из страны таможенные платежи 
начисляются по ставкам, установленным на день их 
перемещения через границу. Если такой день уста- 
новить невозможно, — на день обнаружения факта 
перемещения. 

В случае потери, недоставки или выдачи без 
разрешения товаров, находящихся под таможенным 
контролем и перемещаемых транзитом или находя- 
щихся на временном хранении, платежи начисляются 
по ставкам, установленным на день принятия этих то- 
варов к перевозке или размещения их на временное 
хранение. 

Если определить сумму таможенных платежей 
невозможно вследствие непредставления точных све- 
дений о характере товаров, их названии, количестве, 
стране происхождения и таможенной стоимости, сумма 
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таких платежей определяется исходя из наибольшей 
величины ставок, количества или стоимости товаров. 

При нецелевом использовании товаров, условно 
освобожденных от налогообложения, а также нару- 
шении условий таможенных режимов, применяются 
ставки, действующие на день принятия таможен- 
ной декларации для оформления, сообщает /иИда. 
Гдагакоп.иа. 


ГФСУ пояснила, как рассчитываться 
Крыму и с Крымом 

ГФСУ разъяснила, что согласно ст. 9 р. 1 Закона 
Украины от 12.08.2014 г. № 1636-\1 "О создании сво- 
бодной экономической зоны "Крым" и об особенно- 
стях осуществления экономической деятельности на 
временно оккупированной территории Украины" на 
территории СЭЗ "Крым" допустимо применение т.н. 
мультивалютного режима. Согласно режиму, взаимо- 
расчеты в пределах СЭЗ "Крым", а также любые пла- 
тежи с территории и на территорию СЭЗ "Крым" могут 
осуществляться как в гривне, так и в валюте ино- 
странных государств, которые включены НБУ в 1—2 
группы Классификатора иностранных валют и бан- 
ковских металлов. 


При этом НБУ может устанавливать особенности 
таких платежей, но получения индивидуальной лицен- 
зии НБУ на такие платежи не требуется. 

Т.о., если в части таможенных оформлений с тер- 
ритории Украины в СЭЗ "Крым" и наоборот Закон по 
сути установил правила, эквивалентные экспорту и 
импорту, то в части платежей есть некоторые послаб- 
ления, сообщает 5спегр.сот.иа. 


Правительство РФ одобрило 
создание свободной 
экономической зоны в Крыму 

Об этом сообщил премьер-министр РФ Д. Медве- 
дев. По его словам, в свободной экономической зоне 
для инвесторов предусмотрено освобождение от ряда 
налогов на период до 10 лет (в зависимости от катего- 
рии налогов). Кроме того, "в морских гаванях Крыма 
могут быть введены режимы "свободного флага" и т.н. 
удобного порта, что существенно упрощает таможен- 
ные процедуры". 

По мнению Д. Медведева, документы о создании 
СЭЗ на полуострове надо как можно быстрее вносить 
в Госдуму, т.к. их подготовка и так затянулась, сооб- 
щает ТАСС. 


УПРОЩЕНИЕ ПРОЦЕДУР ТОРГОВЛИ 


Ключевая сфера: 


111 


ЗИ и 





Порты и аэропорты являются местами, куда приво- 
зятсядляхраненияидальнейшегоэкспортаилиимпорта 
большие объемы грузов. В связи с тесным взаимо- 
действием между ответственными государственными 
органами и представителями бизнеса меры по упро- 
щению процедур торговли играют здесь ключевую 
роль. Наряду со значительными объемами товаров 
имеет место интенсивный обмен информацией между 
государственными структурами и частными компа- 
ниями, требующий постоянного контакта между чле- 
нами портового сообщества (судоходными линиями, 
агентами, терминалами, стивидорными фирмами, 
экспедиторами, автодорожными и железнодорожными 
перевозчиками), с целью организации погрузки, раз- 
грузки и хранения товаров, а также для выполнения 
соответствующих процедур согласно предписаниям 
администрации порта, таможни и других органов. 

Служба контроля в порту ведет мониторинг 
прибытия, стоянки и отплытия судов, следит за без- 
опасностью судов и за соблюдением правил ИМО и 
других нормативных предписаний (например, об ути- 
лизации опасных отходов). 


Роль систем ИТ 

Зачастую управление обменом информацией в 
морских портах осуществляется централизованно с 
использованием систем информационного взаимо- 


ПЕРЕВОЗКА И ТРАНСПОРТИРОВКА 


действия в порту. Такие системы обеспечивают от- 
носительно недорогой способ обмена информацией 
между всеми членами портового сообщества, вклю- 
чая частные компании, администрацию порта, госу- 
дарственные органы и организации, отвечающие за 
внутренние перевозки. В определенном смысле си- 
стемы информационного взаимодействия в порту яв- 
ляются формами "единого окна". 

Через аэропорты проходят меньшие объемы гру- 
зов, но их стоимость обычно выше средней, а сроки 
доставки более сжатые. В данной сфере были также 
разработаны соответствующие централизованные 
системы, например, системы информационного вза- 
имодействия в аэропорту, действующие с соблюде- 
нием правил П1АТА и САО. 


Служба контроля в порту регулирует и отслежи- 
вает прибытие, стоянку и отплытие судов на террито- 
рии порта. 

Существуют международные регламенты Между- 
народной морской организации (1МО), включая требо- 
вания, предъявляемые в отношении судна, его капи- 
тана, членов экипажа и пассажиров. 

Каждый отдельно взятый порт имеет портовые 
регламенты, в которых международные и националь- 
ные регламенты адаптированы к местной ситуации. 
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Например, оговаривается, какие грузы и в каких коли- 
чествах могут быть допущены на территорию порта, а 
также какие процедуры необходимо для этого пройти, 
имеются ли бондовые склады. 

1МО разработала ряд документов по упрощению 
процедур (ФАЛ), которые применимы на местах. Дан- 
ные формы часто сопровождаются и другой информа- 
цией, особенно той, которая предоставляется в тамо- 
женные органы. 

Вот эти формы ФАЛ: 

— Общая декларация; 

— Декларация о грузе; 

— Декларация о судовых припасах; 

— Декларация о личных вещах экипажа; 

— Судовая роль; 

— Список пассажиров; 

— Манифест опасных грузов; 

— Морская санитарная декларация; 

— документ, предписываемый Всемирной почто- 
вой конвенцией для почтовых отправлений. 

Большинство документов ФАЛ Международной 
морской организации предоставляются в электрон- 
ном, а не в бумажном виде. Электронные версии 
документов направляются в таможенную службу либо 
напрямую, либо через Систему информационного 
взаимодействия в порту. 


В большинстве крупных портов имеются системы 
обмена информацией между клиентами и таможенной 
службой, а также другими органами власти. Системы 
информационного взаимодействия в порту представ- 
ляют собой форму "единого окна" для торговли, и по 
своим функциям аналогичны системам информаци- 
онного взаимодействия в аэропорту. 

Согласно определению Европейской ассоциации 
систем информационного взаимодействия в порту 
(ЕАСИВП) система информационного взаимодей- 
ствия в порту — это нейтральная и открытая электрон- 
ная платформа, обеспечивающая интеллектуальный 
и безопасный обмен информацией между представи- 
телями частного бизнеса и государственными струк- 
турами, тем самым повышая конкурентоспособность 
порта. Система информационного взаимодействия 
в порту оптимизирует, управляет и автоматизирует 
логистические процессы путем централизованного 
предоставления информации, а также объединения 
транспортных и логистических цепочек. 


Роль системы 

Система информационного взаимодействия в 
порту обеспечивает электронную коммуникацию 
между частными перевозчиками (судоходные линии, 


агенты, грузовые экспедиторы, стивидорные фирмы, 
операторы терминалов, грузовые склады), част- 
ными транспортными компаниями (предварительные 
и дальнейшие перевозки с использованием автомо- 
бильного транспорта, железной дороги и внутренних 
водных путей), импортерами и экспортерами, порто- 
выми властями, таможенными и другими органами. 

Система информационного взаимодействия в 
порту оказывает следующие стандартные услуги: 

— обмен информацией между перевозчиками в 
порту и компаниями, специализирующимися на вну- 
тренних перевозках, пользователями портов, тамо- 
женными, портовыми и другими властями; 

— электронный обмен таможенными деклара- 
циями и решениями таможенных органов, а также 
информацией о выпуске грузов между частным секто- 
ром и таможенной службой; 

— электронное управление всей информацией, 
касающейся импорта и экспорта контейнерных, сме- 
шанных и насыпных грузов; 

— диспетчерская информация и контроль, а также 
отслеживание движения товара на протяжении всей 
логистической цепочки; 

— обработка деклараций об опасных грузах в тес- 
ном сотрудничестве с ответственными органами. 

Одной из самых полезных функций системы 
информационного взаимодействия в порту является 
ее способность автоматически извлекать необходи- 
мые таможенным органам сведения (как-то: грузовой 
манифест) из информационных потоков, исходящих 
от частных портовых операторов. Данные сведения 
могут быть впоследствии направлены в таможенные 
органы, без какого-либо вмешательства заинтересо- 
ванных сторон. В большинстве систем информацион- 
ного взаимодействия в порту применяются собствен- 
ные внутренние стандарты, однако для сообщения с 
другими системами информационного обслуживания 
или торговыми сообществами используются между- 
народные стандарты, в том числе стандарты, разра- 
ботанные ЕЭК ООН/СЕФАКТ ООН. 

Европейская ассоциация систем информацион- 
ного взаимодействия в порту (ЕАСИВП) также опу- 
бликовала Белую книгу ЕАСИВП от 15 июня 2011 
г.-2, посвященную национальным морским "единым 
окнам", которые необходимо создать в ЕС. При их 
создании необходимо принимать во внимание реко- 
мендации 1МО по реализации системы морских "еди- 
ных окон". 

Кроме того, ЕАСИВП опубликовала он-лайн руко- 
водство ЕАСИВП по разработке систем информаци- 
онного обслуживания порта. 

ЕЭК ООН, Практическое руковод- 
ство по упрощению процедур торговли 
иииии/ {19 .ипесе.огд 


В Ильичевском порту оформлена первая партия контейнеров в режиме 
предварительного оформления до заезда транспортного средства в порт 


Специалистами ГП "АМПУ" были проанализиро- 
ваны и усовершенствованы технические условия для 
обеспечения предварительного оформления кон- 
тейнеров в Ильичевском порту. 17.10.2014 г. была 


оформлена первая партия контейнеров в режиме 
предварительного оформления до заезда транспорт- 
ного средства перевозчика в порт. При этом, время 
нахождения автоконтейнеровоза на территории порта 





ТРАНСПОРТ 


млм Агапзрои-1ошипа|.сот 


№ 43-44 (834-835) 5 ноября 2014 г. 


МГ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 





с момента его погрузки составило менее 45 мин.., 
сообщает пресс-служба администрации Ильичев- 
ского морского порта. 

Данный режим предусмотрен Технологической 
схемой оформления груженых контейнеров, кото- 
рые прибывают на судах и вывозятся автомобильным 
транспортом с территории Ильичевского морского 
порта с использованием Информационной системы 
портового сообщества (ИСПС), которая утверж- 
дена приказом начальника ИФ ГП "АМПУ" № 309 от 
31.07.2014 г. и согласована руководством Южной 
таможни, Одесского пограничного отряда, ЧП "Кон- 
тейнерный терминал Ильичевск". 

Примечание. В Одесском порту контейнеры оформ- 
ляются в указанном режиме на протяжении двух лет, в 
Ильичевском порту этот режим не применялся. Его при- 
менение стало возможным благодаря работе АМПУ по 
унификации технологических схем оформления грузов в 
морских портах и созданию, по поручению председателя 
АМПУ, оперативной рабочей группы по мониторингу про- 
цесса оформления и обработки контейнеров в Ильичев- 
ском порту. 


В Польше хотят принять закон 
о сокращении пограничного 
контроля в портах 

Законопроект по дерегуляции хозяйственной дея- 
тельности в портах будет вынесен на рассмотрение в 
Сейм Польши. Закон после принятия вступит в силу с 
2015 г., пишут польские СМИ. 

Законопроект собирает воедино десятки измене- 
ний почти в 30 законах, в том числе из сферы соци- 
альной защиты, трудового права, налогового законо- 
дательства. Изменения имеют целью устранить или 
ограничить конкретные, выявленные в процессе кон- 
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сультаций с предпринимателями, преграды в прове- 
дении хозяйственной деятельности. Данный проект 
подготовило Министерство экономики, которое счи- 
тает, что проект принесет предпринимателям 1 млрд 
злотых прибыли (около ЕЧН250 млн). 

Проект закона включает также портовый пакет, 
который предусматривает сокращение времени на 
пограничный контроль в морских портах до 24 часов. 
Это должно стимулировать конкурентоспособность 
польских портов в сравнении с соседними Германией 
и Голландией. 

"Обоснованием для внедрения "портового пакета" 
послужило неоправданно затянутое время отправки 
судов в польских портах. Чего не скажешь о портах 
Западной Европы. Не лишним будет напомнить, что 
в июне 2015 г. вступает в силу директива 2010/65, 
касающаяся формальностей отчетности. Директива 
будет охватывать все страны ЕС, а также наших кон- 
курентов", — сообщил Анджей Круликовски, директор 
порта в Гдыне. 

Директива имеет целью упрощение и сбалансиро- 
вание административных процедур, применяемых в 
морском транспорте, посредством электронной пере- 
дачи информации и упрощения формальностей отчет- 
ности. Директива будет применяться к судам, входя- 
щим в порты либо выходящим из портов стран ЕС. 

Документ также подразумевает создание так назы- 
ваемого "единого окна", в котором будет собираться 
вся информация о приближающемся судне. "Одновре- 
менно из этого "единого окна" будет выходить разно- 
образная необходимая информация во все институции, 
участвующие в отправлении и сопровождении судна, 
в том числе к пограничной охране, к ветеринарной 
службе, санитарной и таможенной. После прибытия 
судна в порт таможенная и другие службы будут про- 
водить только выборочную проверку", сообщает ЦТС. 
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— КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 


Лоу-кост авиакомпании 


в Украине? 


\ 






Анализ и прогноз перспектив развития бюджетных, или лоу-кост 
авиакомпаний в Украине невозможен без\ системного подхода к 
разработке их бизнес-модели, что, в частности, предусматривает 
оценку объемов платежеспособного спроса! учет факторов 
госрегулирования деятельности авиапредприятий, а также стратегии 


развития маршрутной сети и аэропортов. 


тметим, что в международных организациях, в 

частности в Атрой$ Соипсй егпайопа! (АС|), 

среди положительных факторов, влияющих 

на объемы авиаперевозок, чаще определяют: 
положительную динамику экономических показате- 
лей страны (региона), товарооборота, показателей 
развития туризма; процессы либерализации и присут- 
ствие на рынке лоу-кост авиакомпаний (ЕСС); нали- 
чие хабов и сетевого перевозчика. Исследования АС! 
показали, что в регионах мира по-разному оценивают 
важность того или иного фактора, но практически все 
(кроме Африки) первое место отдают экономическим 
показателям (табл. 1). 








Заметим, что в четырех регионах высокое место 
занимает наличие лоу-кост авиакомпаний (за исклю- 
чением Ближнего Востока и Африки). Для Ближнего 
Востока важным является развитие хабовой сети и 
базового авиаперевозчика, потому что стратегией 
данного региона является развитие сети дальнемаги- 
стральных рейсов. Несмотря на политику "открытого 
неба" там продолжается жесткое регулирование дея- 
тельности авиапредприятий, включая формирование 
тарифов. 

Исследования показывают, что влиять на увели- 
чение объемов авиаперевозок в Украине можно раз- 
вивая экономику и туризм [2]. А вот возможность раз- 
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вивать модель лоу-кост в Украине зависит также от 
государственной стратегии развития авиационного 
рынка. Необходимо четко определить основные стра- 
тегические цели развития и объявить их всем участ- 
никам рынка от потребителя до авиапредприятия 
(например, основная цель: развитие базового авиапе- 
ревозчика и хаба, или же активное развитие внутрен- 
него (может быть даже дотационного) рынка авиапе- 
ревозок и международного за счет лоу-костов) и т.д. В 
любом случае, стратегический план требует исследо- 
вания и расчетов, технико-экономического обоснова- 
ния, которые должны выполняться, по нашему мнению, 
независимыми научно-исследовательскими центрами, 
как это делается, например, в США и Европе [3—6]. 

Мировая практика показывает, что реализация 
модели лоу-кост предполагает: 

1. Наличие значительного объема неудовлетворен- 
ного платежеспособного спроса на авиаперевозки. 

Анализ деятельности одной из лоу-кост авиаком- 
паний в Украине показывает, что эксплуатация авиа- 
маршрутов даже в условиях отсутствия конкуренции 
не обеспечивает должного уровня коэффициента 
загрузки или частоты рейсов (табл. 2, 3). 

Кроме того, расчеты по разработанным экономе- 
трическим моделям показывают, что среднегодовой 
прирост объемов до 2020 г. в Украине будет незначи- 
тельным: 1,15—4,77% (или 8,6—11,2 млн). 

Только динамичное развитие экономики может 
дать толчок к появлению спроса на авиаперевозки, в 
том числе на услуги ЕСС. 

2. Наличие региональных аэропортов с хорошей 
транспортной доступностью и с более низкими аэро- 
портовыми сборами, чем в основном хабе. 

Проведенные экспериментальные расчеты 
матрицы выигрышей от реализации разных страте- 
гий для сети аэропортов Украины показали, что пре- 
имущество имеет стратегия развития шести регио- 
нальных аэропортов — "Борисполь" (КВР) и "Киев" 
(Жуляны) (1Е\) — в центральном регионе, аэропорт 
"Одесса" (00$) — в южном, "Симферополь" (ЗР) — в 
Автономной республике Крым, в восточном регионе 
— аэропорт "Донецк (РОК) (как альтернатива могут 
рассматриваться аэропорты "Мариуполь" или "Дне- 
пропетровск", но необходимо помнить, что они выве- 
дены из государственной собственности), в западном 
— аэропорт "Львов" (Е\МО) (табл. 4). 


В любом случае необходимость значительных 
средств на модернизацию путей сообщения населен- 
ных пунктов с аэропортами, фиксированные затраты 
на поддержку аэропортов (см. данные табл. 5, 6) при- 
водят к отрицательному экономическому эффекту 
функционирования сети аэропортов Украины. Поло- 
жительный эффект достигается лишь при спросе не 
менее чем 19 млн пассажиров. Если же критерием 
развития сети региональных аэропортов является 
обеспечение социальных потребностей, повышение 
степени доступности авиаперевозок для населения 
Украины, и при этом не будет финансовых ограни- 
чений для реконструкции большинства аэропортов, 
то возможен вариант реализации стратегии разви- 
тия всех существующих аэропортов и аэродромов 
в условиях полной либерализации авиационного 
рынка. Даная стратегия может дать положительный 
эффект, когда уровень спроса достигнет около 24 
млн пассажиров (при прочих равных условиях) [7]. 

Т.е., в Украине имеется сеть региональных аэро- 
портов, пропускная способность которых, в прин- 
ципе, позволяет обслужить дополнительный поток 
пассажиров. Отметим, что объем спроса на услуги 
аэропортов Украины в 2013 г. был значительно ниже 
их пропускной способности. Так, пропускные способ- 
ности аэропортов Донецка и Львова использовались 
примерно на 14%, Харькова — на 20%, Борисполя 
— на 32%. Но есть большая проблема транспортной 
доступности данных аэропортов, которая требует 
значительных инвестиций. Кроме того, упомянутые 
выше расчеты еще раз возвращают нас к проблеме 
отсутствия в Украине платежеспособного спроса 
для обеспечения необходимых объемов перевозок 
(с точки зрения экономической целесообразности 
инвестиций). 

Среди тактических шагов реализации модели лоу- 
кост можно назвать: 

1) Активное внедрение по рекомендациям 1АТА 
технологий: 

а) "Га${ Тгауе!". Внедрение предусматривает: 

- реализацию потенциала самостоятельной реги- 
страции путем усовершенствования службами аэро- 
порта данной технологии обслуживания; 

- активное внедрение "свободной" регистрации 
(обслуживание пассажиров на любой стойке реги- 
страции, независимо от номера рейса); 





















































Таблица 1 
Рейтинг факторов, которые положительно влияют на спрос 
(1 — наиболее значимый, 7 — наименее весомый) [1] 
роен Место в рейтинге 
1 2 3 4 5 6 7 
Латинская Базовый "Откры- 
Америка Экономика Туризм ЕСС перевозчик Торговля ов Нобо" Хабы 
Северная Базовый "Откры- 
Америка Экономика перевозчик ЕСС Туризм Хабы Торговля тое небо" 
ы "Откры- Базовый 
Ближний Восток | Экономика Хабы тое небо" перевозчик Торговля Туризм ЕСС 
Базовый "Откры- 
Европа Экономика ЕСС Туризм перевозчик Торговля тое небо" Хабы 
"Откры- Базовый пе- 
Азия Экономика ЕСС Туризм 08960" Торговля ревозчик Хабы 
"Откры- Базовый 
Африка Туризм ба 46564 Экономика Торговля Хабы ЕСС перевозчик 
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- внедрение технологий самостоятельного прохож- 
дения других видов аэропортовых формальностей; 

6) "электронные грузовые перевозки" ("е-сагдо"). 
Внедрение предусматривает изменение нормативной 
базы относительно признания электронных докумен- 
тов, в частности, электронной грузовой накладной, и 
технологии таможенного оформления грузов. Данная 
технология широко внедряется на всех видах транс- 
порта и уже применяется в большинстве развитых 
стран мира. Является основным фактором реализа- 
ции транзитного потенциала Украины на рынке грузо- 
вых перевозок. 

2) Разработка и реализация программы по мак- 
симальному упрощению процедур установления и 


утверждения аэропортовых сборов. Система аэропор- 
товых сборов должна быть гибкой и регулироваться 
на уровне аэропорта, но в рамках международных 
рекомендаций и практики [САО. 

3) Реальная либерализация рынка авиационных 
перевозок (согласно Меморандуму относительно 
Соглашения об общем авиационном пространстве 
между ЕС и Украиной от 28.11.2013 г.), прозрачный 
и понятный алгоритм ведения авиабизнеса в Украине 
(в бота Визтез$ 2014 Украина занимает 114 место 
(Россия — 92, Польша — 45) из 181 страны мира по 
легкости ведения бизнеса). 

4) Совершенствование нормативной базы лизинга 
воздушных судов. 
















































































































































































Таблица 2 
Пример объемных показателей деятельности одной из лоу- 
кост авиакомпаний на рынке без прямой конкуренции! 

Кол-во Располагаемое |Перевезено К-т пасс. Общая грузо- |Перевезено 
Тип ВС рейсов количество коммерческих | загрузки подъемность |почта | груз 
кресел пассажиров (%) тонны 
из Киева в Валенсию в 2011 г. (2694 км) 
перевозчик: лоу-кост (Украина) 
АВВО$ АЗ20 29 5220 3980 76,2 386 0 0 
всего: лоу-кост Украина 29 5220 3980 76,2 386 0 0 
всего: 2011 г. 29 5220 3980 76,2 386 0 0 
из Киева в Венецию в 2011 г. (1449 км) 
перевозчик: лоу-кост (Украина) 
АВВО$ АЗ20 376 67680 33638 49,7 4233 0 0 
всего: лоу-кост (Украина) 376 67680 33638 49,7 4233 0 0 
всего: 2011 г. 376 67680 33638 49,7 4233 0 0 
из Львова в Дортмунд 2011 г. (1164 км) 
перевозчик: лоу-кост (Украина) 
АВВО$ АЗ20 28 5040 3678 73,0 357 0 0 
всего: классический перевозчик |28 5040 3678 73,0 357 0 0 
всего: 2011 г. 28 5040 3678 73,0 357 0 0 
Прим. ' — Составлено по данным САО. 

Таблица 3 
Пример объемных показателей деятельности одной из лоу-кост 
авиакомпаний на рынке с наличием прямой конкуренции 

Кол-во Располагаемое | Перевезено К-т пасс. | Общая грузо- |Перевезено 
Тип ВС рейсов количество коммерческих |загрузки | подъемность | почта |груз 
кресел пассажиров (%) тонны 
из Киева в Стокгольм в 2009 г. (1298 км) 
перевозчик: классический перевозчик (Украина) 
всего: классический перевозчик |180 34020 14411 42,4 7633 6 15 
всего: 2009 180 34020 14411 42,4 7633 6 15 
из Киева в Стокгольм в 2010 г. (1298 км) 
перевозчик: классический перевозчик (Украина) 
всего: классический перевозчик |196 20500 | 10281 50,2 2266 9 6 
перевозчик: лоу-кост (Украина) 
АВВО$ АЗ20 5 900 590 65,6 57 0 0 
всего: лоу-кост (Украина) 5 900 590 65,6 57 0 0 
всего: 2010 180 34020 14411 42,4 7633 6 15 
из Киева в Стокгольм в 2011 г. (1298 км) 
перевозчик: классический перевозчик (Украина) 
всего: классический перевозчик |456 42237 22827 54,0 4,98 16 11 
перевозчик: лоу-кост (Украина) 
АВВО$ АЗ20 81 14580 9337 64,0 906 0 0 
всего: ло-кост (Украина) 81 14580 9337 64,0 906 0 0 
всего: 2010 537 56817 32164 56,6 5886 16 11 
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Таблица 4 
Матрица выигрышей от реализации стратегий развития сети аэропортов [7] 
Вариант состояния 1 2 3 4 ы 
внешней среды с Ян 
о Гы 
вероятность Р, 0,3 0,45 0,2 0,05 п = а 
Спрос к Е = г 
Номер Е Е = 5 |5 
СтрЭтЬГИИ ое 13,0 15,1 19,2 21,0 5 == 
[8 Е Е 
кол-во И 8 со 
аэропортов м =<ч 
1 6 0,01 -13,01 -6,07 7,49 13,44 0,46 -4,47 
2 9 0,05 -17,75 -11,09 1,92 7,63 -4,82 -9,55 
З 30 0 -36,58 -29,57 -15,87 -9,86 -22,97 -27,95 
Таблица 5 
Рейтинг функционируюших аэропортов Украины по количеству 
регулярных маршрутов (^х ) и рейсов (5х) ' 
Рейтинг Аэропорт Кх 5х Код аэродрома по 1САО ВЕЕС 2 
1 Киев (Борисполь) 86 24787 4Е 8 
2 Одесса 21 2888 4С 7 
3 Донецк 3 15 1663 40 8 
4 Львов 13 1570 40 8 
5 Днепропетровск 8 1261 4С 6 
6 Симферополь 3 8 551 40 7 
7 Ивано-Франковск 5 81 4С 7 
8 Харьков 4 583 4С/40 7 
9 Черновцы 1 542 н/д, 6 
10 Николаев 1 279 н/Д та 
11 Луганск 3 1 242 4С 6 
12 Запорожье 1 237 4С 8 
13 Севастополь 1 59 4С 6 
14 Кривой Рог 1 12 4С 6 
Прим. ' — составлено по данным САО, 2011 г. 
2 — категория /САО по спасению и борьбе с пожаром. 
3 — аэропорты, которые перестали функционировать в 2014 г. 
Таблица 6 
Характеристика регионов Украины по доступности к основным аэропортам 
Регион Количество населения, млн чел. Площадь, тыс. кв. км |Г., км е.ч 
Центральный/КВР, 1Е\ 
Киев (а/п "Борисполь", "Киев") 2,771214 35 0,5 
Житомирская область 1,274435 29,9 173 2,5 
Киевская область 1,713052 28,0 60 1,0 
Черниговская область 1,080841 31,9 145 2,0 
Сумская область 1,150885 23,8 323 4,5 
Полтавская область 1,470066 28,8 315 3,7 
Винницкая область 1,627933 26,5 276 4,0 
Черкасская область 1,274442 20,9 162 2,3 
Кировоградская область 0,996738 24,6 291 4,0 
Южный/О50$, $1Р 
Одесская область (а/п "Одесса") 2,376908 33,3 до 4,0 
Николаевская область 1,17798 24,0 134 2,0 
Херсонская область 1,082301 28,5 203 3,1 
а Республика Крым (а/п "Сим- 1.954039 26,1 до 218 доз 
Севастополь 3,79144 92 1,5 
Восточный/2ОК 
Донецкая область (а/п "Донецк") 4,392883 26,5 до2 
Харьковская область 2,727485 31,4 293 4,4 
Луганская область 2,269485 26,7 152 2,5 
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Регион Количество населения, млн чел. Площадь, тыс. кв. км Г.) КМ г. ч 
Запорожская область 1,791552 27,2 231 3,5 
Днепропетровская область 3,318057 31,9 250 3,6 
Западный -М/О 

Львовская область (а/п "Львов") 2,52336 21,8 100 до 1,5 
Ривненская область 1,153028 20,1 213 2,8 
Волынская область 1,03582 20,1 151 2,1 
Закарпатская область 1,247684 12,7 268 3,8 
Тернопольская область 1,077549 13,8 127 1,8 
Ивано-Франковская область 1,377401 13,9 133 2,2 
Черновицкая область 0,90216 8,1 297 4,1 
Хмельницкая область 1,317622 20,6 238 3,5 
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МАРИНЦЕВА Кристина, к.э.н.., 

доцент кафедры организации 
авиационных перевозок Националь- 
ного авиационного университета 


Третья Международная научно-практическая 


конференция 


"Проблемы организации авиационных перевозок и применение 
авиации в отраслях экономики" 


21 ноября 2014 г. в 9:30 по адресу: г. Киев, пр-т Космонавта Комарова, 1, Национальный авиационный 
университет, корпус 2, комн. 101 и 102, 113-а будет проходить Третья Международная научно- 
практическая конференция: "Проблемы организации авиационных перевозок и применение авиации в 


отраслях экономики". 


Тематические направления конференции: 

Секция 1. Проблемы и перспективы развития 
авиационных перевозок: 

— Тенденции развития авиационных перевозок. 

— Развитие технологий авиационных перевозок. 

— Совершенствование деятельности авиапере- 
возчиков в условиях "открытого неба". 

— Развитие деятельности аэропортов. 

— Внедрение логистических технологий в про- 
цессы авиационных перевозок. 

— Совершенствование информационного обе- 
спечения авиационных перевозок. 

— Регулирование деятельности авиатранспорт- 
ных предприятий. 

— Проблемы и перспективы подготовки кадров 
по организации авиационных перевозок. 

— Совершенствование взаимодействия видов 
транспорта. 
Рациональная организация транспортного 
обслуживания и транспортных процессов. 


— Обеспечение эффективного функционирова- 
ния транспортных систем. 
Секция 2. Повышение эффективности приме- 
нения авиации в отраслях экономики: 
— Проблемы подготовки специалистов в области 
выполнения авиационных работ. 
— Формирование рынка авиационных работ и 
услуг в Украине. 
— Авиатехника для выполнения авиационных 
работ. 
— Бортовое и специальное оборудование для 
выполнения авиационных работ с воздуха. 
— Новейшие технологии выполнения авиацион- 
ных работ. 
— Развитие направлений применения авиации в 
народном хозяйстве. 
Контактные телефоны: 
(код 044) 406-70-94, 408-42-27; 
е-тай: уип @ паи.еди.иа, 
$_МмупепКо @ пац.еди.иа 
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Аспекты экологи 
морских судов в 


ческого контроля 
портах 


Контролировать балласт нельзя, откатывать. 


Запятую бизнес и экологи ставят по своему усмотрению. 





генты трактуют изменения, внесенные Государ- 
ственной службой по вопросам регуляторной 
политики и предпринимательства в приказы 
Минприроды о проведении экологического 
контроля в такой редакции. А именно, контроль изо- 
лированного балласта с судов, заходящих в отече- 
ственные порты, и предо- 
ставление экологической 
декларации по прибытии 
судов отменены. В то же 
время у представителей 
Государственной экологи- 
ческой инспекции Черного 
моря (как оказалось, не 
только в порту "Южный", но 
и Одесском — ред.) свое 
видение. 
Поскольку 
бизнес 


страдает 
агентирующие 
фирмы, представляющие 
интересы судовладель- 
цев, администрация порта 
"Южный" инициировала 
проведение совещания с 
участием представителей 
агентских фирм, Государ- 
ственной экологической 
инспекции на Черном море 
(пост в порту "Южный"), 
Федерации работодателей 
транспорта Украины, юри- 
дической фирмы АНК. 


ДЕ-ЮРЕ ЭКОДЕКЛАРАЦИЮ 
ОТМЕНИЛИ. А ДЕ-ФАКТО? 

— Агентские компании, — проинформировал 
начальник администрации порта "Южный" Максим 
Широков, — обеспокоены тем, что, несмотря на вне- 
сенные изменения в регуляторные акты, после 1 октя- 
бря экологическая служба по-прежнему требует пре- 
доставления экодеклараций, как при осуществлении 
“свободной практики" для контейнеровозов, так и 


для остальных судов. В частности, у нас есть письма 
дирекций ряда компаний, которые подтверждают этот 
тезис. Некоторые компании устно сообщают, что до 
16 октября экологическая служба требовала предо- 
ставления декларации. Поэтому всех агентов волнует 
ясность в этом вопросе. 





В ОДЕССКОМ ПОРТУ ТРЕБУЮТ 
ДЕКЛАРАЦИИ И КОНТРОЛИРУЮТ 
ИЗОЛИРОВАННЫЙ БАЛЛАСТ 

После совещания в порту "Южный" мы поинтересо- 
вались, какова ситуация в Одесском порту. Как отме- 
тил главный диспетчер администрации порта Денис 
Карпов, агенты, работающие в порту, тоже жалуются 
на то, что по приходу судна в порт Государственная 
экологическая инспекция Черного моря требует пре- 
доставления декларации, заполненной надлежащим 
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образом, а на отход декларация подается в Таможен- 
ную службу с отметкой экологической инспекции. 
В частности, такие письма в адрес администрации 
Одесского порта направили несколько судоходных и 
агентских компаниий. 

Реакция начальника поста в порту "Южный" Госу- 
дарственной экологической инспекции Черного моря 
Сергея Киданчука, который только с 16 октября при- 
ступил к исполнению своих обязанностей, была 
вполне ожидаемой. По его словам, приказ № 204 
Минприроды, в который якобы Госпредприниматель- 
ство внесло изменение, на самом деле находится на 
доработке. 

— Если посмотреть на ссылку ВР, — сказал С. 
Киданчук, — то получается, что изменения в приказ 
№ 204, внесенные Государственной службой Украины 
по вопросам регуляторной политики и предпринима- 
тельства, Минюст не зарегистрировал. Поэтому дан- 
ный приказ действует в той редакции, в которой он 
находится на официальном сайте Верховной Рады, 
т.е. экологическая декларация не отменена. С юриди- 
ческой точки зрения процедура внесения изменений 
в приказ не завершена, что не позволяет нам отка- 
заться от декларации. 

Экологу оппонировали юристы Федерации рабо- 
тодателей транспорта Украины Татьяна Титаренко и 
АНК Артем Волков. "В законодательстве четко ска- 
зано, что в случае невыполнения решения Госслужбы 
по вопросам регуляторной политики и предпринима- 
тельства, а оно не было выполнено, на следующий 
день приостанавливается действие приказа в отно- 
шении данного вопроса. 8 октября в "Урядовому 
кур"ер! была публикация о том, что с 30 сентября 
приостановлено действие приказа № 204 в отноше- 
нии предоставления экодекларации. Следовательно, 
экологическая инспекция должна была прекратить 
требовать этот документ. По моим данным, в Минюсте 
‘уже есть проект, разработанный Минприродой, о вне- 
сении изменений в приказ № 204, согласованный с 
Госпредпринимательством. Таким образом, с 30 сен- 
тября экологическая инспекция не имеет полномочий 
требовать декларацию, а капитан судна ее подавать", 
— отметила Т. Титаренко. 

Отмена экодеклараций, по мнению А. Волкова, — 
это приведение национального законодательства к 
европейским нормам. "Согласно конвенции 1965 г. "По 
облегчению международного судоходства" в перечне 
документов, которые предоставляет администра- 
ция судна по приходу в порт, экодекларации нет... За 
последнее время мы получили несколько запросов, в 
частности от английских клубов, с просьбой разъяснить 
ситуацию с подачей судовой экологической деклара- 
ции... Закон о регуляторной политике, регламентиру- 
ющий порядок приостановления норм ведомственных 
приказов на основании решения Госпредприниматель- 
ства № 34 от 29 июля т.г., четко предусматривает, что с 
момента принятия решения у органа, которому адресо- 
вано решение (Минприроды), есть 60 дней на то, чтобы 
либо его исполнить, либо обжаловать. Минэкономики 
отклонило поданное Минприроды обжалование дан- 
ного решения... Следовательно, с 1 октября приоста- 
новлено действие пунктов приказа № 204, касающихся 
наличия декларации и правомочности инспектора эко- 
логической службы ее требовать...". 


Несомненным достижением совещания является 
тот факт, что удалось найти консенсус в этом вопросе: 
С. Киданчук согласился с тем, что до окончательного 
решения правительства инспекторы Государственной 
экологической инспекции Черного моря не будут тре- 
бовать от судовых властей предоставления экодекла- 
раций. 


Факты — вещь упрямая. С них и начнем. 18 октя- 
бря Государственная экологическая инспекция Чер- 
ного моря наложила штраф на администрацию судна 
ГАМСЕГОТ-\, на которое грузили зерно на 25 при- 
чале Одесского порта, за сброс изолированного бал- 
ласта в сумме $7762. Уточним, изолированный бал- 
ласт — чистая морская вода, которую судно набирает 
в том бассейне, в порт которого оно заходит. Сбра- 
сывается он по мере загрузки судна, чтобы не нару- 
шать его остойчивость. Поскольку капитан оспари- 
вал решение инспекции, доказывая, что акваторию 
порта он не загрязнял, судно задержали и вывели на 
рейд. И только 21 октября после уплаты штрафа оно 
смогло покинуть Одесский порт. 

Как объяснил генеральный директор компа- 
нии "Портинвест Лоджистик" Николай Стрельников, 
капитаны отказываются платить необоснованные 
штрафы по той простой причине, что при подписании 
договора фрахтования получили указание от судо- 
владельца и юристов Р& СБ не платить в украин- 
ских портах взятки экологам... 

— Сейчас в чартерные договоры юристами меж- 
дународного Р&! С!иБ внесен такой позорный для 
нашей страны пункт о том, что судовладелец не несет 
никакой ответственности за надуманные штрафы и 
поборы, которые с него берут экологи в украинских 
портах. Поэтому для Украины очень важно было вне- 
сенное изменение в приказ, которое отменило наду- 
манный контроль изолированного балласта. Осо- 
бенно это актуально для крупнотоннажных судов, к 
которым у экологов особенный интерес. Мало того, 
что в акватории порта "Южный" официальная стои- 
мость судозахода для судна типа Сарез!е по дисбурс- 
ментским счетам (за обслуживание судна во время 
пребывания в порту — ред.), предъявляемым судо- 
владельцу, с июля увеличена на $150 тыс. и сегодня 
составляет свыше $400 тыс., что не имеет аналогов 
в мире. Если еще добавлять к оплате надуманные и 
необоснованные счета экологов, то Р&! СИиЬ будет 
рекомендовать судовладельцам не заходить в укра- 
инские порты, — подчеркнул Н. Стрельников. 

Но экологи рассуждают иначе. По мнению юри- 
ста Государственной экологической инспекции, оте- 
чественное законодательство не разделяет чистый, 
грязный и изолированный балласт (как это предпи- 
сывает Конвенция МАРПОЛ). "Речь идет о воде, кото- 
рую сбрасывают с судна", — констатировала пред- 
ставитель экологической службы. 

В то же время, отмечает А. Волков, Украина, при- 
соединившаяся к МАРПОЛ 73/78 и являющаяся его 
стороной, обязана придерживаться положений этой 
Конвенции. 

— К тому же, Мининфраструктуры еще в 2011 г. 
разработало изменения в "Правила охраны внутрен- 
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них морских вод", — отметил юрист АНК, — цель 
которых приведение актов национального законо- 
дательства в соответствие с международными дого- 
ворами, т.е. Конвенцией МАРПОЛ. Изменения были 
одобрены в этом году на совещаниях Мининфра- 
структуры и должны быть внесены на рассмотрение 
КМУ. Цель этих изменений — деление балласта на 
3 категории и исключение процедуры взятия проб 
изолированного балласта. В европейских странах, 
в России изолированный балласт сбрасывается без 
ограничений и никем не контролируется. Потому что 
все мировое сообщество идет по пути упрощения 
процедур оформления судов, сокращения их сто- 
янки в портах... В отечественных портах отбор проб 
изолированного балласта — одна из коррупционных 
составляющих недобросовестных чиновников. Наде- 
юсь, КМУ в ближайшее время рассмотрит проект, 
поданный Мининфраструктуры, относительно изме- 
нений в "Правила охраны внутренних морских вод"... 


Основная дискуссия между администраций порта 
"Южный", агентами и представителями Государ- 
ственной экологической инспекции развернулась 
по поводу трактовки одного из пунктов "Положение 
о морских экологических инспекциях" приказа Мин- 
экологии и природных ресурсов № 216. Фраза об 
исключении "в том числе изолированного балласта" 
вызвала разночтения. Экологи утверждают, что они 
будут продолжать брать пробы изолированного бал- 
ласта, поскольку в положении записано, что "любая 
вода, которая сбрасывается с судна, должна контро- 
лироваться". 

В то же время агенты утверждают, что априори 
анализ практически всегда не соответствуют нор- 
мам, поскольку они завышены. К примеру, уже упо- 
мянутое судно ГАМСЕГОТ-\ было оштрафовано за 
то, что состав изолированного балласта по взвешен- 
ным веществам превышал допустимый фон в аква- 
тории Одесского порта, в том числе по наличию в 


воде железа. По логике понятно: вода, находившаяся 
в металлическом резервуаре, "натянула" железо. Но 
экологи были непреклонны: загрязнение налицо. 

— Никто не ставит под сомнение необходимость 
контроля экологами сбрасываемых вод, — отмечает 
А. Волков, — Особенно, когда имеет место сбрасыва- 
ние загрязненной воды, в результате которого меня- 
ются фоновые показатели участка моря. Но брать 
пробы изолированного балласта не нужно. Согласно 
законодательству это не является полномочиями эко- 
логических инспекций. Именно поэтому Госпредпри- 
нимательство инициировало изменения соответству- 
ющих пунктов в "Положении о морских экологических 
инспекциях" и Минприроды взяло их на вооружение. 
Иными словами, 10 июля т.г. контроль изолирован- 
ного балласта был удален из полномочий экологиче- 
ских инспекторов. 

К сожалению, компромисс в этом вопросе не был 
достигнут, поскольку у бизнеса, с одной стороны, и 
экологов, с другой, происходит разночтение норма- 
тивного документа. Чтобы этого избежать в дальней- 
шем и дать возможность нормально работать агент- 
ским компаниям, М. Широков предложил экологам 
поста в порту "Южный" обратиться в Минприроды за 
разъяснением спорного пункта приказа. А пока при- 
дет разъяснение, как предложили агенты, необходимо 
наложить мораторий на взятие проб изолированного 
балласта. "От этого выиграет не только бизнес, но и 
Украина в целом, поскольку в чартерных договорах 
перестанет фигурировать "украинская оговорка": не 
платить штрафы за изолированный балласт в украин- 
ских портах", — отметил М. Широков. 

Однако экологи были непреклонны: они трактуют 
216-й приказ по-своему, то есть ставят пресловутую 
запятую именно так: "Контролировать, изолирован- 
ный балласт нельзя откатывать". Остается надеяться 
на то, что в Минприроды, как и в других ведомствах 
начнется процесс имплементации европейских норм 
в отечественное законодательство. Тогда и исчезнут 
разночтения законодательных актов. 

ОВРУЦКАЯ Татьяна 
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"УТЛЦ": состояние грузовых 
перевозок и перспективы на будущее 


Первый заместитель директора ГП "Украинский 
транспортно-логистический центр" (ГП "УТЛЦ") Андрей 


Мирошников о деятельности оператора 
состоянии грузовых перевозок и перспе 


"Укрзалзнищ!", о 
ктивах на будущее. 





— Андрей Николаевич, с момента создания в ноя- 
бре 2011 г. ГП "УТЛЦ" зарекомендовало себя как 
надежный партнер и серьезный конкурент на рынке 
железнодорожных перевозок. Вы хорошо знаете о 
реальной ситуации и перспективах развития сектора 
железнодорожных грузоперевозок, об этом мы и 
хотели бы с Вами поговорить. Какая сейчас ситуация 
с объемами, географией грузоперевозок и с подвиж- 
ным составом? 

— Основным фактором, который повлиял на 
снижение объемов перевозок во всех видах сооб- 
щений, является напряженная ситуация на Дон- 
бассе, где расположено большинство предприятий- 
грузоотправителей. В результате боевых действий 
повреждена инфраструктура: мосты, пути, стрелки, 
что не позволяет обеспечить нормальную работу 
транспорта. Есть зона, по которой мы вообще не 
ездим, вне зависимости от того, кто ее контролирует, 
конкретно из-за состояния пути. 

По нашим подсчетам, около 5,5 тыс. единиц рабо- 
чего парка заблокированы на Донецкой железной 
дороге, там стоят не только вагоны, но и брошенные 
поезда. Это количество сокращается — станции начи- 
нают работать и подвижной состав возвращается в 
оборот. Так что нельзя говорить, что мы потеряли этот 
подвижной состав, к тому же части вагонов невоз- 
можно дать четкую оценку технического состояния. 
Это самая большая группа вагонов, которая стоит без 
движения, и нам очень не хватает полувагонов, осо- 


бенно сейчас, в октябре, когда идет массовая пере- 
возка зерна, угля и запасов топлива на отечествен- 
ные электростанции. 

По объемам понятно, что в такой ситуации наблю- 
дается тотальный спад промышленного производ- 
ства, что приводит к существенному уменьшению 
объемов перевозок. В частности, на Донецкой желез- 
ной дороге, которая была грузообразующей, Придне- 
провской, Южной. 

Так, в августе погрузки на Донецкой дороге умень- 
шились на 67% по сравнению с августом прошлого 
года (-8,4 млн т). Перевозки в сентябре снизились на 
8,7 млн т, или на 69% и составили 3,9 млн т, в том 
числе экспорт снизился на 1,9 млн т, а внутренние 
перевозки — на 6,8 млн т. 

В среднем по Донецкой дороге мы потеряли 50% 
объемов погрузки по ГП "УТЛЦ". 

На Крым мы со своими вагонами не ездим. Либо те 
грузоперевозчики, у которых есть потребность достав- 
лять грузы из Крыма и в Крым, используют собствен- 
ные вагоны, либо на паритетных началах — сколько 
вагонов вышло с территории Крымской дирекции, 
столько же мы отправили в груженом состоянии. На 
объемах перевозок это существенно не отразилось — 
основные грузопотоки на порты у нас шли в направле- 
нии Одессы и Николаева. 

— Что делать грузоотправителям, которые сотруд- 
ничают с Донецкой железной дорогой, что с догово- 
рами на этот год и на следующий? 
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— Отправители, которые работали с Донецкой 
железной дорогой до этих событий, договоры уже 
имеют. Как они будут заключаться на следующий год 
и какую тактику выберет Донецкая дорога — отдель- 
ный вопрос. У ГП "УТЛЦ" договор с этой дорогой 
есть. Мы постарались организовать работу следую- 
щим образом: по вагонам государственных вагонных 
компаний заключаются договоры через УТЛЦ, и для 
этого клиентам не надо ехать на Донецкую дорогу. 
Таким образом, мы являемся для клиента возможно- 
стью удобно заключить договор. 

Общепринятая технология обслуживания грузоот- 
правителей требовала непосредственного их взаимо- 
действия с железными дорогами практически на всех 
этапах организации работы. Клиент был вынужден 
участвовать во всех операциях, связанных с перевоз- 
очным процессом, — таких как заказ и подача вагона, 
подача заявки, заключение договоров на загрузку, 
разгрузку и прочее. 

Кроме всего прочего, приходилось взаимодей- 
ствовать с каждой из шести железных дорог по вопро- 
сам заключения договоров, открытия счетов и т.д. В 
современных условиях, когда быстро развивается 
техническая, технологическая и информационная 
базы, такая организация работы стала устаревшей и 
непродуктивной. Мы пошли по другому пути с самого 
начала и в теперешних непростых условиях для гру- 
зоотправителей это оказалось очень кстати. 

Насчет вагонов других собственников — мы раз- 
работали специальный договор "На экспедиторские 
услуги", который позволяет нам организовать пере- 
возку в вагоне любого собственника на территории 
Украины. При этом неважно, на какой из дорог он 
находится и с какой дорогой мы взаимодействуем по 
оформлению перевозочных документов — вне зави- 
симости от формы вагона и кому он принадлежит, мы 
имеем возможность организовать работу. УТЛЦ специ- 
ально активизировал эту работу — сначала по своим 
вагонам, чужой принадлежности, а сейчас с любой опе- 
раторской компанией, заключившей договор с нами. 

Другие операторские компании, кто имеет свой 
парк вагонов, заключают договоры с железными 
дорогами и выступают плательщиками. Но они имеют 
договор каждый с отдельной дорогой. 

При этом есть технология и схема проведения опе- 
раций именно с Донецкой железной дорогой. 

Когда к нам обращаются клиенты, которым надо 
провести операции на территории Донецкой дороги, 
мы предоставляем свои коды и выступаем посредни- 
ками между клиентом и железной дорогой. 

Для лучшего взаимодействия с Донецкой дорогой, 
и чтобы закрыть все пробелы, мы этот договор осно- 
вательно переделали и доработали. 

— Как УТЛЦ конкурирует с другими экспедитор- 
скими, операторскими компаниями? 

— Пока что мы не конкурируем с другими компа- 
ниями и, более того, не позиционируем себя как экс- 
педиционная компания. Украинский транспортно- 
логистический центр занимает свою отдельную нишу, 
и наша основная задача — организовать взаимодей- 
ствие железной дороги (основного оператора желез- 
ной дороги) и клиента. Неважно, какие задачи решает 
клиент, наша задача помочь ему, охватить именно 
этот сегмент взаимодействия. Дальше, конечно, мы 


будем оказывать больше услуг, наращивать сер- 
висные функции, но сегодня мы не являемся конку- 
рентами, скажем, для транзитных экспедиторов, не 
экспедируем транзит, предоставляем вагоны для 
перевозки транзитного груза и берем за это плату. 

В то же время мы работаем на одном конкурент- 
ном поле с операторскими компаниями, владеющими 
собственными вагонами. Сейчас в Украине действует 
несколько частных железнодорожных операторов, в 
общем объеме грузовых перевозок железной доро- 
гой их доля довольно значительная. Большинство 
связаны с крупными финансово-промышленными 
группами, например "Укрметаллургтранс", "Межре- 
гиональный Промышленный Союз", и в основном их 
обслуживают. Часть — российские операторы — ОАО 
"Первая грузовая компания" (ПГК), ОАО "Вторая гру- 
зовая компания" (ВГК). Все они, независимо от поло- 
жения, заинтересованы в сохранении и укреплении 
своих позиций. Мы считаем, что здоровая конкурен- 
ция только идет на пользу отрасли и клиенту. 

По итогам сентября в нашем рабочем парке около 
30 тыс. полувагонов, полувагоны с признаком ГП 
"УТЛЦ" составляют 33% от общего парка полуваго- 
нов, которые есть в Украине. При этом мы перевозим 
35,7% всех грузов в полувагонах. 

— Г "УТЛЦ" является участником Ассоциации 
"Укрвнештранс" с правом решающего голоса, инди- 
видуальным членом НАТА ("Международной феде- 
рации ассоциаций экспедиторов"). Как изменились 
объемы грузоперевозок со странами ЕС и Таможен- 
ного союза (в вагонах УТЛЦ)? На основе каких норма- 
тивных документов работают украинские железные 
дороги с другими железнодорожными администраци- 
ями? Какие у Вашего ведомства отношения с ними? 

— У нас нет никакого напряжения, отношения 
абсолютно спокойные и рабочие. Со странами СНГ 
достаточно много совместных перевозок, их коли- 
чество преобладает над странами Евросоюза, но 
количественно грузоперевозки с Таможенным сою- 
зом постепенно падают, а объемы с ЕС — наоборот 
растут. 

Объемы перевозок со странами Европейского 
Союза, в вагонах ГП "УТЛЦ", за 9 месяцев 2014 г. 
выросли по сравнению с аналогичным периодом 2013 
г. почти на 360 тыс. т — на 3,5% — и составили 10,7 
млн т, при этом объемы перевозок в экспортном сооб- 
щении выросли на 396 тыс. т (-3,9%), а объемы тран- 
зитного потока уменьшились почти на 36 тыс.т (-37%). 

Объемы перевозок с Таможенным союзом за 
девять месяцев 2014 г. в вагонах УТЛЦ понизились, 
по сравнению с 2013 г., на 558 тыс. т (-29,3%) и соста- 
вили около 1,4 млн т. Экспортные объемы снизились 
на 511,2 тыс. т (-30,5%) и составили 1,16 млн т, а тран- 
зит сократился на 46,9 тыс.т (-19,9%). 

В перспективе, куда будет идти грузопоток, туда 
и будем ориентироваться. Сейчас больше проблем 
с европейскими перевозчиками и их законодатель- 
ством. Мы будем их решать. 

По поводу законодательства могу сказать, что 
источниками правового регулирования международ- 
ных перевозок являются двусторонние межправи- 
тельственные соглашения; многосторонние конвен- 
ции и соглашения, разработанные в рамках ООН; 
нормы внутреннего законодательства. 
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В июне 2003 г. Украина присоединилась к Конвен- 
ции о международных железнодорожных перевозках 
(КОТИФ), а с 2004 г. стала членом Межправитель- 
ственной Организации по международным перевоз- 
кам железнодорожным транспортом (ОТИФ). 

Между Польшей, Болгарией, Венгрией, странами 
СНГ и бывшими социалистическими странами Азии 
заключена многосторонняя транспортная конвенция 
— Соглашение о международном грузовом сообще- 
нии (Соглашение о международном железнодорож- 
ном грузовом сообщении). 

Взаимоотношения между железнодорожными 
администрациями стран СНГ регулируются сотрудни- 
чеством в международных организациях железнодо- 
рожного транспорта, а именно через участие в работе 
Совета по железнодорожному транспорту государств- 
участников Содружества (ЦСЖТ г. Москва) и Орга- 
низации содружества железных дорог (ОСЖД г. Вар- 
шава). 

— А общие объемы? 

— По сравнению с девятью месяцами 2013 г. 
общие объемы перевозок в вагонах Украинского 
транспортно-логистического центра сократились на 
16,8 млнт (или на 15,9%) и составили 88,82 млн т. 

Объемы экспорта составили более 21 млн т, что 
ниже прошлогоднего показателя на 5%; объемы 
импортных грузов составили 1,89 млнт (-47,5%); пере- 
возки во внутреннем сообщении составили более 296 
млн т, что меньше, чем за девять месяцев прошлого 
года, на 173,5 млн т. 

— Причины падения транзита и что делают желез- 
нодорожники, чтобы сохранить транзитные пере- 
возки? 

— Все, что в наших силах. В частности, для стаби- 
лизации ситуации, которая складывается в сегменте 
транзитных перевозок, был разработан и утвержден 
"Укрзалзницею" "План первоочередных мероприятий 
по увеличению объемов перевозок транзитных грузов 
в 2014 г.", который включает в себя дополнительные 
меры по улучшению организации перевозок транзит- 
ных грузов, совершенствование нормативной базы. 
В том числе в части упрощения процедуры принятия 
грузов к перевозке при пересечении границы; усо- 
вершенствования договорной работы по организации 
перевозок, работы по улучшению транспортного сер- 
виса и повышения имиджа Украины как транзитного 
государства, мероприятий, направленных на увеличе- 
ние контейнерных перевозок, а также тарифное регу- 
лирование и совершенствование тарифной политики. 

Однако на сегодня улучшить состояние транзитных 
перевозок только за счет мер Мининфраструктуры и 
"Укрзалзнищ" не получится. Есть объективные при- 
чины, влияющие на транзит, и отдельные вопросы, тре- 
бующие вмешательства не только железнодорожников. 

Существенным фактором уменьшения объемов 
транзитных перевозок является стратегия стран Тамо- 
женного союза, преимущественно РФ, по переориен- 
тации грузопотоков на собственные порты и другие 
мощности — развитие транспортной инфраструктуры 
наших стран-конкурентов. В официальных докумен- 
тах по стратегии развития морской портовой инфра- 
структуры России до 2030 г. практически все грузы 
российского происхождения планируется переориен- 


тировать на российские порты. Замечу, что в Россий- 
ской Федерации формируется около 70% украинского 
транзита. 

Что зависит от украинских железнодорож- 
ников и конкретно от Украинского транспортно- 
логистического центра в части обновления парка 
подвижного и тягового состава, совершенствования 
механизмов организации деятельности операторских 
компаний — мы сделаем. Отдельно следует уделить 
внимание вопросам сотрудничества и диалогического 
взаимодействия железнодорожников с контролирую- 
щими органами, упрощения процедуры пересечения 
границы, развитию портовой инфраструктуры. Реше- 
ние данных проблем также позволит повысить наш 
имидж как транзитного государства. 

— В перспективе, о каких новых услугах для кли- 
ентов Вашего транспортно-логистического центра 
можно сегодня говорить? 

— В дальнейшем предприятие будет развиваться 
в общем ключе реформирования акционерного обще- 
ства. Мы будем добавлять определенные функции, 
улучшать технологии работы УТЛЦ. Прежде всего, мы 
продолжаем оставаться подразделением по продаже 
услуг инфраструктуры и оператора. Мы себя позицио- 
нируем как предоставление услуг двум "типам клиен- 
тов", которым нужно два единых окна: продажа услуг 
компаниям, которым вагоны не нужны, и тем, кому 
требуется грузовой подвижной состав. В этом уни- 
кальность нашего положения. 

У нас есть возможность не только обеспечивать 
грузоотправителей подвижным составом, но и гаран- 
тированно возвращать вагоны на территорию Укра- 
ины с железных дорог других государств; оптимизиро- 
вать логистические схемы перевозок грузов, за счет 
чего более эффективно используется вагонный парк. 
Помимо транспортной и технологической составля- 
ющей есть и чисто маркетинговая — совершенство- 
вание системы предоставления транспортных услуг, 
улучшение их качества на основе анализа деятельно- 
сти всех субъектов транспортного рынка. 

Напомню коротко, чтобы было понятно, что делает 
УТЛИЦ, его функции: 

Организация погрузки-выгрузки, контроль выпол- 
нения планов и регулировочного задания по вагонам 
вагонных компаний, маршрутизации пустых и груже- 
ных поездов. 

Мы также осуществляем контроль на железных 
дорогах, в регионах, дирекциях железнодорожных 
перевозок наличия транзитных и местных грузов, 
вагонных парков компаний для определения регули- 
ровочных заданий для железных дорог. 

Контроль работы припортовых, пограничных стан- 
ций в плане эффективного использования вагонов 
вагонных компаний портами и перегрузочными ком- 
плексами. 

Кроме того, мы можем подавать предложения по 
введению конвенций и разного рода ограничений на 
погрузку. В наши функции входит также проверка 
наличия всех необходимых согласований в случае 
поступления заявок на перевозку грузов на транс- 
портерах. От имени владельца подвижного состава 
УТЛЦ дает согласие на движение вагонов в груженом 
и порожнем состоянии. 
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По договорной работе: ГП "УТЛЦ" выполняет 
функцию организации перевозки с привлечением 
вагонного парка как украинских владельцев, так и 
иностранных. С целью оптимизации перевозочного 
процесса с экспедиторскими организациями, являю- 
щимися владельцами подвижного состава, заключа- 
ются договоры о предоставлении услуг по транспорт- 
ному экспедированию перевозок грузов. 

Отдельно замечу, что для 
удобства клиента механизм 
заключения указанных дого- 
воров работает по принципу 
“единого окна", то есть вме- 
сто необходимых отдель- 
ных договоров с каждой из 
шести железных дорог Укра- 
ины заказчик заключает 
один договор на организа- 
цию перевозок по всей тер- 
ритории Украины. Также для 
упрощения работы выдается 
единый код плательщика, 
который действует на каждой 
дороге. 

Для лучшего удовлетво- 
рения потребностей клиентов 
в перевозке и сокращения 
затрат ГП "УТЛЦ" внедряет 
новые более удобные сер- 
висы, например автоматиче- 
ское электронное оформле- 
ние документов на порожние 
вагоны. 

Со временем мы также надеемся перейти от насто- 
ящей практики обслуживания грузоотправителей 
и тарифов к сквозным или комплексным тарифам, 
чтобы предоставить клиенту целый комплекс услуг. 

В комплексную ставку может входить стои- 
мость доставки, услуги экспедирования, погрузочно- 
разгрузочные работы, включая перегрузку с вагона 
на корабль либо с европейского вагона в отечествен- 
ный, таможенное оформление, морской фрахт, авто- 
мобильное сопровождение. Это совершенно другой 
способ работы. В качестве примера можно привести 
компанию ОВ ФПепкег, которая владеет транспорт- 
ными средствами, позволяющими доставить груз 
автомобильным и железнодорожным транспортом, 
может выполнить погрузочно-выгрузочные операции, 
обеспечить доставку морем и все это в рамках одного 
договора и комплексной ставки. 

Мы уже вели переговоры с представителями ОВ 
ЗНепкег Германия, ОВ ЗНепкКег Венгрия и ОВ ЗВепкег 
Словакия с целью заключения договора на формиро- 
вание такой комплексной (сквозной) ставки тарифа, 
но пока что остаются некоторые нерешенные юриди- 
ческие вопросы. 

Однако Украинский логистический центр стре- 
мится развить свои возможности для того, чтобы 
предоставить клиенту в дальнейшем такую ком- 
плексную ставку. В частности, УТЛЦ заключил двусто- 
ронние договоры с терминалами "Карпаты", "Пакобо" 
и Львовской железной дорогой на перегрузку грузов, 
пересекающих границу Украины и стран Евросоюза, с 
нашего вагона в европейский либо наоборот. 


Расскажите об инфраструктурных проек- 
тах, которые могут, к примеру, увеличить скорость 
доставки грузов, привлечь транзит? 

— 2 сентября т.г. ВР ратифицировала Гарантий- 
ное соглашение (Проект "Бескидский железнодорож- 
ный туннель" (Строительство Бескидского тоннеля) 
между Украиной и Европейским инвестиционным 
банком. 





Бескидский тоннель был построен в 1886 г. еще 
австрийцами во времена Австро-Венгерской империи и 
давно исчерпал свой эксплуатационный ресурс. Сегодня 
это единственный одноколейный участок на всей длине 
\/ Критского международного транспортного кори- 
дора, который проходит по территории Италии, Слове- 
нии, Венгрии, Словакии, Украины и России (Триест— 
Любляна—Будапешт—Братислава—Ужгород— Львов). 

Работы по строительству нового Бескидского тон- 
неля начались 29 октября 2013 г., планируется закон- 
чить в 1 квартале 2017 г. Пропускная способность уве- 
личится с 47 до 100 пар поездов в сутки и скорость 
прохождения тоннеля возрастет с 40 до 60 км/ч. 

Тоннель фактически полностью строится на деньги 
Европейского банка реконструкции и развития. В мае 
2014 г. Европейский инвестиционный банк (ЕИБ) одоб- 
рил выделение Украине кредита в размере ЕЧВ55 
млн на финансирование строительства нового двух- 
путного Бескидского тоннеля, а ЕБРР уже предоста- 
вил кредит в размере $40 млн. Таким образом стои- 
мость строительства составит 2,194 млрд грн. 

Для Украины Бескидский тоннель имеет стратеги- 
ческое значение, поскольку по этому маршруту пере- 
возятся грузы к западной границе страны, а также 
более 60% транзитных грузов в направлении Запад- 
ной и Центральной Европы. 

Реализуем проект — ускорим перевозку, это пози- 
тивно отразится на объемах. Тем более, что сейчас 
вектор наших отношений склоняется в европейскую 
сторону. 

ПИНЧУК Алиса 
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® Ирригационные системы 

® Агротранспорт и логистика 

* Агроиндустриальное строительство 

® Пищевая и перерабатывающая 

промышленность 
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Многолетний опыт 
Безупречная коммерческая репутация 
Конкурентные условия перевозок 

Гибкие цены на транспортные услуги 
Экологическая политика 

Индивидуальный подход к каждому клиенту 
Стратегически развитая инфраструктура 
Современное оборудование Е 
Широкие бизнес-возможно 
Международные перево: 











С-А4-061213-01 





Воуп9 
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Организация 
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Организация Организация 
контейнерных перевозок перетарни груза 

Ееггу 5ег\усе 24-Рочг 5ирроге 
Организация Круглосуточная 
паромных перевозон сервисная поддер на 
Аг Егео ре есиугКу апд пзугапсе 
Организация Обеспечение услугами 


авиационных перевозок по охране и страхованию грузов 
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Тамо’ненное 
оформление грузов 
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Организация перевалки 
грузов в портах 
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